Metrostav 1971—2011

Ptame se: Ing. BoSka Tripala,
feditele zahranicniho podnikani

Bgtonqvé konstrukce s nekovovou
vyztuZi

Z historie naSi spole¢nosti

Metrostav je stale excelentni firma

V ramci vyhodnoceni CZECH TOP 100 ziskala naSe
spoleénost 30. kvétna ratingové ocenéni CEKIA Stability
Award a uz podruhé - a tedy pokazdé od zaéatku hodnoceni
- se zaradila mezi nejstabilngjsi firmy v Ceské republice.

Ceny pro nadrazi
Rekonstrukce vypravni

~ budovy Zelezniéni stanice
v Marianskych Laznich
ziskala na kongresu
WATENVI 2011 hlavni

cenu v SoutéZi o stavbu

= s ekologickym pfinosem.
Zéroven ji v soutéZi TOP INVEST byl udélen i titul NejlepSi
investice roku 2010. Stavbu podle névrhu Ing. arch. Patrika
Kotase proved| za pIného nadrazniho provozu tym Radka
Kuéery z divize 9 pro spoleénost Grandi Stazioni CR.

Novy feditel v Polsku

Prvniho Eervna se feditelem vystavby v Polsku stal nové
Ing. Michael Dibon z divize 4, ktery nedavno v Ostravé
tispésné dokongil stavbu ProdlouZené Mistecké. Pfi jeho
naroéné praci mu piejeme hodné tspéchii.

Hotové zaklady
Tym Ing. Jifiho Skrance

z divize 6 dokongil stavebni
jamu a zaklady malé vodni
elektrarny Litoméfice -
Ceské Kopisty. P¥i této
prileZitosti na stavenisti
14. Eervence probéhl
slavnostni poklep na zaklady, ktery provedI feditel divize
Ing. Jan Cuc. Zdejsi elektrarna bude nejvétsi nizkospadova
MVE v CR a méla by byt hotova v éervnu roku 2012.

DalSi stavba

Tym Ing. Petra Krutila

z divize 1 roz$ifil svou
| pisobnostv Celakovicich.
K probihajici vystavhé
taméjsich bytovych domii
a velkoprodejny Tesco
pridal i za€inajici prace
na revitalizaci nameésti 5. kvétna v centru mésta. Projekt,
spolufinancovany ze zdrojii EU, zahjil 15. Eervence
slavnostnim poklepem na zakladni kamen i hejtman
Stiedoceského kraje Davith Rath a naméstek reditele
divize 1 Metrostavu Ing. Jaroslav Heran.

Prorazka na Blance
V pondéli 18. Eervence
odpoledne se uskutecnila
posledni prorazka na stavhé
tunelového komplexu
Blanka. Pracovnici divize 5
pod vedenim Ing. Miroslava

f Padevéta s ni dokonéili razbu
levé kaloty jizni tunelové trouby v iseku MYPRA. Posledni
kubik zeminy na razbach Blanky vytéZi v priibéhu srpna.

Pratelské setkani
Prezident Skupiny Metrostav
Jifi Bélohlav se 21. ¢ervence
4 setkal s generalnim
feditelem béloruskeé statni
organizace BeltamoZservis
Jurijem Gennadijevicem
Korolem (foto vievo).

Divize 3 stavi v Bélorusku dopravné-logisticky terminal

u SEitomiriéi, pratelského jednani se proto zigastnili také
jeji feditel Ing. Martin Plch, obchodni naméstek Ing. Karel
Volf a Feditel organizaéni slozky v Minsku Ing. Jan Hrubes.
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Divize 1 prestavuje stadion pro
fotbalového mistra

V hezkém prostiedi se i dané plati
lépe

Most pies Ohfi na R6 je prijezdny
v obou smérech

Détska st Fakultni nemocnice v Motole je uz dlouho nejvétsi u nas. Pred par tydny se vSak stala navic i nejmodernéjSi a nejlépe vybavenou. Za Metrostav se o to zaslouZil tym
Josefa Majera z divize 9, ktery na kompletni rekonstrukci nep¥etrZité provozovaného zdravotnického zafizeni zaéal pracovat uz v prosinci roku 2006. Praci nagich stavhafii i viech
jejich partnerii a subdodavateli zavrsili 24. Gervna prestfizenim symbolické pasky manzelka prezidenta CR pani Livia Klausova, feditel nemocnice JUDr. Ing. Miloslav Ludvik
a generalni feditel Metrostavu Ing. Pavel Pilat (foto vpravo). DalSi informace o otevieni nemocnice naleznete ve fotoreportazi na strané 4.

LEGO se rozSiruje, aby déti mély vice hracek

Kladensky areal spoleénosti LEGO Production se do Ié-
ta 2012 vyrazné rozroste. Tym divize 3 vedeny Ing. Pe-
trem Machackem v ném totiZ zahajil velkou dostavbu
vyrobnich i administrativnich objektii, které v Cechach
umozni rozSifit vyrobu hraéek danské znacky LEGO.
Na zékladni kdmen stavby proto 7. ¢ervence pokle-
pali nejen zastupci investora v Cele s viceprezidentem
a generalnim feditelem kladenského zéavodu LEGO Car-
stenem Rasmussenem a primétor Kladna Dan Jiranek,
ale i obchodni ndméstek divize 3 Metrostavu Ing. Karel
Volf, MBA (foto tfeti zleva). ,V kladenskych Krocehla-
vech zasadné rozSifime soucasnou plochu tovarny,”
fikd Ing. Machacek. ,Na ploSe 115 500 m2 vybudujeme
ve dvou etapach Ctyfi vyrobni haly, jednu skladovaci,
dvé v&tsi administrativni budovy a nékolik drobnéjsich
spravnich. Stary a novy provoz propojime pozemnimi ko-
munikacemi a nadzemnim tunelem. Po dokonéeni stavby
bude v novych halach pracovat az tisic zaméstnanca.”
Je§té pred tim, neZ 1. ervence na stavenisté nastou-
pili naSi zaméstnanci, nechal na ném investor provést hru-
bé terénni tpravy a podzemni deStové retenéni nadrze. Di-
vize 3 stavbu zahéjila aredlovou kanalizaci a provadénim

zakladovych patek. Objekty, jejichz stavbu Fidi Metrostav,
budou nepodsklepené, jejich Zelezobetonové prefabriko-
vané skelety oplasti sendvicové panely. Vysunuté vstupy
do administrativnich budov zvyrazni barvy.

Dvoupodlazni administrativni budovy, ozna¢ované
pismeny B a C, jsou navrzeny s téméf shodnou uZitkovou
plochou kolem 2460 m2 Plocha hal A, B a C dosahuje
u kazdé asi 8140 m2, hala L ji ma o vice nez polovinu
men§i. VSechny maji zdéné vestavby. Obestavény prostor
manipulacni a skladovaci haly D presahne 120 tisic kubi-
k(. O terminu zahajeni vystavby zakladacového skladu Il
s obestavénym prostorem pres 51 tisic m3 jeSté neni roz-
hodnuto. Prvni etapu stavby — objekty L, C, D — dokongi
tym Ing. Machéacka do 28. nora 2012. Budovy B a C
dostavi mésic nato a zbyvajici €ast druhé etapy — stavbu
hal A a B — uzavfe asi o Ctvrt roku pozdéji.

Kladensky aredl firmy LEGO, kde vznikaji i projekty
modell pro zabavni parky Legoland, zasobuje hrackami
cely evropsky trh. | pfes velky rozsah zdejSiho projektu
divize 3 jisté zvladne vystavbu novych hal a budov stejné
hravé, jako déti po celém svété s radosti a snadno stavi
z kostiCek stavebnice LEGO rovnou celd mésta.

Hratka stoleti — stavebnice LEGO - byla v sou¢asné
podobé uvedena na trh v roce 1958. Sviij plivod

ma v danském mésté Billund, kde tesar Ole Kirk
Christiansen zacal roku 1932 vyrabét dfevéné hracky
a za znacku si vybral zkratku z vjrazu Leg godt, ktery
tesky znamena Hraj si dobie. S kostickami LEGO

i s dal§imi hrackami této znacky si v soucasnosti hraji
déti ve vice nez 130 statech. LEGO Group dnes ma pres
8000 zaméstnancii a od roku 2000 vyrébi i v Cesku.
Firmu vlastni vnuk zakladatele Kjeld Kirk Kristiansen.

Moravska krizovatka

V pondéli 11. ¢ervence byla uvedena do provozu druha
tast stavhy dalnice D1 od kFiZovatky KroméFiz-vychod
do Rikovic. Novy, asi 7km dsek oteviel priijezd pres
tzv. Moravskou kFiZzovatku a navazal na prvni ¢ast dila,
ktera byla zprovoznéna vloni v prosinci. Na stavbé pra-
covala ve sdruZeni nasSe divize 4.

»Svou Gast zakazky — vice nez 2km dlouhy dsek rych-
lostni silnice R55 u Hulina — jsme pfedali do uzivani uz
vloni a na dnes oteviraném dseku jsme nepracovali,” Fekl
vedouci projektu Ing. BFetislav Polédk z divize 4 a doplnil:
LV ramci stavby nam vSak jeSté zbyva opravit nékteré
mistni komunikace. Jako ¢len dalSiho sdruzeni jsme také
vyhrali zakazku na dostavbu 16,5km silnice R49, ktera
Moravskou kfizovatku dokonéi a povede pres HoleSov
do FryStaku. Tato stavba sice byla slavnostné zahajena
30. z&fi 2008 a jsou na ni i ¢astecna stavebni povoleni,
ale ne finanéni prostredky. TakzZe na né ¢ekame.”

Slavnostniho otevieni nového Gseku dalnice, ktery
zkrétil nedostavénou ¢ast D1 na pouhych 24 km, se kromé
nového ministra dopravy Pavla DobeSe zd¢astnil i esky
premiér Petr Necas (foto zleva). Mezi pozvanymi hosty byl
i Feditel divize 4 Metrostavu Ing. Josef Neuwirth.
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Vyheér nejlepSich

Do 19. roéniku verejné soutéze Stavha roku 2011 Met-
rostav pfihlasil celkem tfi stavby, které jeho pracovnici
dokongili v obdobi od €ervna 2010 do kvétna leto$niho
roku - silniéni tunely na Islandu, malou vodni elektrar-
nu v Berouné a Novou budovu pro CVUT v Praze.

0 ¢trndct kilometrd dlouhém silni€nim projektu
Hédinsfjardargdng na Islandu (foto ¢. 1) i o jeho tune-
lech Siglufierdur a Olafsfjdrour jsme psali uz mnohokrat.
A jisté se k nim jeSté budeme vracet, protoZe se staly

Mala vodni elektrarna v Beroung, kterou vybudoval
tym divize 6 ve sdruZeni se spole¢nosti Zakladani staveb,
vyuZila hydroenergeticky potencial Berounky k ziskani
Cisté energie. Ke zrekonstruovanému jezu byl dostavén
prednostné zavodiiovany rybi prechod. Uprava brehi
kolem MVE s prochazejici cyklostezkou zkvalitnila zivotni
prostfedi pro obyvatele Berouna (foto €. 2).

Hédinsfjardargdng

Tretim pFihldSenym objektem se stala Nové budo-
va Dejvice (foto €. 3), kterou sdruzeni firem Metrostav
a VCES postavilo pro CVUT v Praze podle navrhu ateliéru
Sramkova architekti. Vystavbu Fidila divize 1, pohledové
betony nosnych konstrukci (foto €. 4) kvalitné provedli
betonéfi z divize 6. Stavba, kterou nejvic vyuzije fakulta
architektury, jednoduse a kvalitné doplnila vysokoSkolsky
aredl v prazskych Dejvicich (foto €. 5).

Statutdrni mésto Zlin jeSté do soutéze pfihlasilo své
Kongresové centrum, které podle navrhu architektky Evy
Jifiéné stavéla ve sdruzeni naSe divize 3. VyhlaSeni vy-
sledki Stavby roku 2011 probéhne v fijnu na patém slav-
nostnim setkani Dnd stavitelstvi a architektury.
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Symbolické prestfiZzeni pasky slavnostné otevielo no-
vostavhu bytového domu s tficeti najemnimi byty (foto
¢. 1), kterou v podtatranském meésté Svit nedavno
dokontil Metrostav SK. Méstské samospraveé ji predal
s mésiénim predstihem.

Mala slavnost potésila zejména budouci najemniky,
ktefi se do novych byt mohli zagit stéhovat uz par dni
po 23. ¢ervnu, kdy za pfitomnosti mistnich poslancti
a zastupcd Statniho fondu rozvoje bydleni prevzal pri-
mator mésta z rukou generalniho Feditele Metrostavu SK
symbolicky kli¢ od nového domu.

,Mésto se rozriistd a my se snazime zajistit mladym
rodindm vhodné bydleni. TFicet novych najemnich bytd,
o které bylo pro velky zajem nutné losovat, neuspokojilo
ani z poloviny vSechny zdjemce, proto uz dnes pfemys-
lime nad vystavbou dalSich,“ konstatoval primator Svitu
PaedDr. Rudolf Abrahdm (foto ¢. 2 druhy zleva). Podle
jeho slov je po v8ech strankach zvladnuté stavebni dilo
vysledkem profesionalni spoluprace téch, kdo se na ném
podileli. ,Takového investora a vstficné spolupracovniky
bychom si préli mit pfi kazdé zakazce,” potvrdil generalni
feditel Metrostavu SK Ing. Miroslav Zobanik, MBA.

Novostavba obdélnikového pldorysu, pokrytd kombi-
naci sedlové a valbové stfechy, tvarové navazuje na archi-
tektonické FeSeni okolnich bytovych domd. Upouta v8ak
mezi nimi pozornost barevnosti své silikdtové omitky
a detaily fasady. ,Dim je zaloZen na Zelezobetonovych
patkach a ro$tech, ulozenych na monolitickych betono-
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Najemni bydleni pro mladé rodiny ve Svitu

vych pasech. Stavéli jsme jej cihlu po cihle, protoZe nosny
skelet doplfiuje zdivo z tvarovek Porotherm, na fasadé
opatrené zateplenim,“ informoval béhem prohlidky novo-
stavby vedouci projektu Ing. Ondrej Garaj.

Ve étyfpodlaznim objektu s uZitnou plochou vice nez
1700 m2 se nachazi osm jednopokojovych byti s rozlohou
37 m2 a 22 dvoupokojovych bytt o velikosti 53-58 m2.
Kazdy z nich ma balkon a kuchyfi vybavenou standardni
kuchynskou linkou s pfisluSenstvim. Sou¢ésti jednopoko-
jovych byt je sprchovy kout, osazeny v jedné mistnosti
spolu s WG, dvoupokojové maji samostatnou koupelnu
s vanou. Ke kazdému bytu patfi i zdéné skladovaci pro-
story v pfizemi a jedno parkovaci misto pfed domem.
V§echny se uz staly pfijemnym mistem pro Zivot.
Zdroj: archiv Metrostavu SK

Betonoveé konstrukce s nekovovou vyztuzi

V navaznosti na pfedchozi ¢lanky o podpore védy a vy-
zkumu v Metrostavu dnes pfiblizime podil naSi spoleé-
nosti na vjzkumu vyztuze z nekovovych materiali.

Betonové konstrukce se nejéastéji vyztuzZuji pomoci
oceli. Ma vyborné mechanické vlastnosti, pokud ale neni
spolehlivé ochranéna alkalickym prostfedim betonu, pod-
I6ha korozi. V pfipadé, Ze k ni dojde — obvykle z dlivodu
poruSeni kryci vrstvy — celd konstrukce nasledné degra-
duje. Proto existuje velky zajem hledat i jiné zpdsoby vy-
ztuzZovani betonu. Jednim z nich je i vyuZiti kompozitnich
materialli vyztuzenych sklenénymi, popf. uhlikovymi viak-
ny. Vyznacuji se vysokou pevnosti, vynikajici odolnosti
proti G¢inkGm prostiedi a nizkou objemovou hmotnosti.
Nékteré kompozity, zejména ty se sklenénymi vlakny, vSak
maji mensi modul pruznosti.

Metrostav ve spolupraci s VUT Brno a spoleénosti
PREFA KOMPOZITY ovéfoval pfi experimentech, jak
kompozitni vyztuz v betonovych konstrukcich plisobi.
Zkougky pod nasi supervizi probihaly na CVUT v Praze,
kde byly ¢tyfmetrové betonové desky s nepfedpjatou
i predpjatou vyztuZi z kompozitnich prutd namahany
ohybem a sledovaly se Gcinky jejich statického zatizeni.
lickych zatiZeni nebo na acinky dlouhodobého zatiZeni,
se provadély jiz jen na predpjatych deskach, protoze se
ukézaly jako technicky i ekonomicky vyhodnéjsi. Prvky
vyztuzené predpjatymi kompozitnimi pruty profilu 6mm
s uhlikovymi vlakny dosahovaly vynikajicich vysledki
pfi Gnavovém (foto) i dlouhodobém zatéZovani. Déle byla
zkouSena soudrznost kompozitni vyztuze s betonem,
ktera je podminkou pro spolehlivé spoluplisobeni obou
materidld. Vzhledem k tomu, Ze kompozit je vyztuZen
usmérnénymi vldkny, ma vynikajici pevnost v jejich smé-

ru — podél vyztuzného prutu — a niz8i pevnost kolmo
na smér vidken. Tim vznikd problém s kotvenim pruti
pfi napindni. Obvykle se jejich konce zalepuji do kotevni
trubky, prostfednictvim které se prut nasledné napina.
Takové kotveni vSak tvofi narocny detail.

V/yzkum nicméné prokazal, Ze pouZiti nekovovych vy-
ztuzi je v pfipadé potfeby mozné. Zaroven odhalil néktera
uskali, ktera by pfi realizaci mohla vést ke zdrzeni stav-
by, pfipadné ke zdrazeni konstrukce. Kompozitni vyztuz
zatim nemd zejména ekonomické parametry, aby mohla
konkurovat bézné ocelové vyztuZi, nerezové vSak ano.
Jeji vyuZziti je vhodné tfeba v konstrukcich, které se na-
chazeji v oblasti magnetického nebo elektrického pole, jez
by ocelové vyztuz mohla naru$ovat. Jinym pfipadem by
mohlo byt silné agresivni prostredi, kde by ocelova vyztuz
nemohla zajistit poZzadovanou trvanlivost konstrukce.

Da se predpokladat, Ze vyvoj novych kompozitnich
materidli pokrodi a jejich cena poklesne. Proto bylo vhod-
né pokusy ovéfit, jak kompozitni vyztuz pdsobi, a vytvofit
podminky pro jeji aplikaci, pokud by byla G¢elna.
prof. Ing. Jan L. Vitek, CSc.

Ing. BoSka Tripala,
fed. zahr. podnikani Skupiny Metrostav

=
=
=

Pred vice nez 25 lety pfijel zahFebsky maturant BoSko
Tripalo do Prahy za otcem architektem, ktery sem byl
vyslan fidit pobotku jugoslévské firmy. Vystudoval
techniku prostfedi na strojni fakulté CVUT, Iéta praco-
val v Londyné a v Moskvé. Jeho domovem se v§ak staly
Cechy a zaméstnavatelem letos v lednu Metrostav.

Jesté vloni jste Fidil vlastni konzultaéni spoleénost.
Pro¢ jste dal prednost zaméstnani v Metrostavu?
Nabidku na svou soucasnou praci jsem dostal viceméné
nahodou. MozZnost, Ze bych mohl tvofit néco nového,
rozvijet zahrani€ni podnikani ve firmé, ktera se doposud
vénovala predev§im domacimu trhu, mé GpIné ziskala.
Metrostav se mi navic vzdycky libil — mé vyborné refe-
rence a odvadi kvalitni praci. Takova nabidka se dobfe
prodavd. Jsem rad, Ze jsem se tak rozhodl, jen neustale
zapasim s rannim vstavanim.

Nastoupil jste do pozice, ktera je u nas nova. Mohl bys-
te naplii vasi éinnosti zjednoduSené pfiblizit?

Nasim hlavnim posldnim je vytvofit jednotny systém pro
(ispéSné plisobeni na zahranicnich trzich. Pro podnikani
Skupiny Metrostav v ciziné je nutné vypracovat obdobné
postupy, jaké funguji v naSich firmach a divizich pro tu-
zemské zakazky. Byla by totiz Skoda nevycerpat v zahra-
ni¢i moznosti celé Skupiny. Ackoli v domacim prostredi
se osvédcila urcitd konkurence, v zahrani¢i bychom méli
vystupovat jednotné a naplno vyuZivat zkuSenosti jednot-
livych vyrobnich jednotek. Na$ Gtvar dnes proto v prvni
fadé tvori koncepci, jak budeme vzajemné i navenek piiso-
bit, abychom byli co nejacinné;jSi a na nic nezapomnéli ani
pfivyhledavani zakazek, ani pfi jejich realizaci v prostredi,
kde jsou odliSny jazyk, normy a zékony, ale i kultura.
Chceme systematicky soustredovat znalosti a informace,
které naSe firmy pfi projektech v zahranici ziskaly nebo
budou ziskavat, a zprostfedkovdvat je tak, aby jedna divize
nemusela objevovat a platit to, co uz druha vymyslela ¢i
pofidila. Musime se domluvit, na které trhy se zaméfime
a jak budou marketing, pfiprava i stavby v zahrani¢i pro-
bihat. Zarover ale nechceme nikoho omezovat nebo kratit
na zisku. Naopak, nabidneme promyslenou koncepci, kte-
ra pomUze vést praci tak, aby se vSichni vyvarovali pro-
blém a uSetfili nejen ¢as, ale i finanéni prostiedky. Divize
budou moci nabizet svou préci ne jako izolovand jednotka,
ale jako silnd mezindrodné plisobici skupina.

Na které trhy bychom se podle vas méli zaméfit?
PFipravuiji nas prinik do tfi oblasti. Prvni predstavuji hos-
podarsky silné zemé, kde se stabilné soutézi fada projek-
tli. Existuje v nich sice vyspéld konkurence, ale je v nich
préace. Prikladem je Némecko, kde uz Metrostav zaloZil
vlastni spole¢nost. Druhou mozZnost nabizeji evropské
stéty, které se budou intenzivné rozvijet. Treti oblasti by
potom mohly byt vzdalenéjsi trhy, které by pfi Gspéchu
pomohly vykryt pfipadné vypadky prace v pfedchozich
teritoriich. Slovenska se naSe (vahy netykaji, tam uz
Skupina Metrostav bézné podnika.

Myslite si, Ze na v§ech trzich budeme piisobit stejné?
Urcité ne. Kazdy trh je jiny a nase piisobeni na ném se
bude vyvijet na zakladé jeho specifik a naseho zajmu.
Kazdopadné si musime urgit, kam a hlavné pro¢ zamifi-
me. Kvalita naSich lidi a tim i vysledky jejich prace jsou
Spickové, a tak je nasim dileZitym cilem uplatnéni zejmé-
na v oblasti vnitropodnikovych technologii. Radi bychom
je doplnili i o investi¢ni celky hlavné z oblasti energetiky.
NaSe zajmy na jednotlivych trzich v zahrani¢i vSak musi
byt stanoveny predem. Cilem miiZe byt tfeba pouze jeden
segment daného trhu nebo mizeme ¢asem chtit stavét
v8e, jako u nas. Situace ve svété se ale stdle méni, a proto
ji koncepci budeme priibézné pizplsobovat.

Jak vasi éinnost vnimaji jednotlivé divize €i firmy?
Zatim se ofukdvame a hledame zplisoby komunikace.
Jsem ale optimista. Mame zkuSenosti a osobni kontakty,
diky kterym se divize mohou snadnéji dostat k zajimavym
pfilezitostem. Na na$ spolecny Gspéch se uz tésim, i kdyz
vim, Ze nepfijde hned. ZaCatky jsou totiz vZdy slozité.



Ukoncete nastup,
dvere se zaviraji

Za dobu své existence se celé praiské metro zastavilo
jen jednou - letos 16. tervna, v dobé odborarskeé stav-
ky. Zachovani jeho éasteéného provozu i pfi povodnich
v roce 2002 svédci o spolehlivosti tohoto druhu mést-
ské hromadné dopravy. Vratme se ale o 40 let zpatky
a pripomenme si, jak to vSechno zaéalo...

Prvni étyfi roky Zivota nasi firmy do uvedeni prvniho
provozniho Useku ,cécka“ utekly ve snaze konsolidovat
novy podnik, dokon€it zdédéné stavby a hlavné — splnit
stanoveny termin uvedeni metra do provozu. Dnes se
to jednoduSe napiSe. Ale aby se mohl vydat prvni va-
gon metra na trat, bylo tieba zkolaudovat 840 objektii
a 331 technologickych soubord. Pro né jsme museli splnit
284 termind stavebnich pfipravenosti k montézi!

Atmosféra poslednich dnli a hodin pfed prvni jizdou
vlaku metra, které se ndm brzy stalo béznym dopravnim
prostifedkem, byla neopakovatelna. Myslim, Ze kdo ji pro-
Zil, nikdy na napéti konce roku 1973 a prvni mésice roku
dal$iho nezapomene. Metrostavaci byli sice parta zkuSe-
nych stavbar(, ale nikdo z nds metro pfedtim nestavél.

Nemechanizovany §tit SCN-1 pracoval na tunelech trasy
1.C mezi Stétkovou ulici a naméstim Hrdind

Nepraktova novorocenka s pfanim do roku 1974 nesla
napis: UZ to jede! Nelhala, metro se rozjelo zkuSebné uz
zatatkem roku, aby 9. kvétna 1974, téméf dva mésice
pfed stanovenym terminem, do néj mohli nastoupit prvni
cestujici. Praha se tak stala 46. svétovou metropolia Ces-
koslovenska republika 33. statem svéta, kde méstska
hromadna doprava zamifila do podzemi.
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U hlavniho nadraZi metro mélce navazovalo na pozemni
dopravu - silniéni i Zelezniéni

Prosinec 1973 - prvni neoficialni jizda

LETNi PRILOHA

Stale plati: Mame tu cest stavét metro

Nevypadl tenhle slogan z néjakého zapomenutého soci-
alistického Supliku? Jakapak cest — dnes bychom spis
fekli dobry obchod. Tak uZ stavha metra zevSednéla!
Podzemni drahu v Praze bereme jako samoziejmost,
jako néco, co k hlavnimu méstu pati od nepaméti. Ale
ta nepamét neni zas az tak dlouha!

Takhle to v8echno zacalo. Pfed 45 lety, 7. ledna 1966
se do asfaltového koberce v Opletalové ulici zarylo bou-
raci kladivo Josefa BartoSe z Vodnich staveb (foto €. 1)
a odstartovalo prvni prace na pfelozkach inzenyrskych siti
pro stavbu... Pozor! To jeSté nikdo netusil, Ze to je zaha-
jeni stavby metra. Je to sice 45 let, ale jisté se najde jeSté
par pamétnikii. Oslavovalo se zahdjeni stavby podzemni
drahy v Praze. Spory o jeji charakter teprve nasledovaly.
Podpovrchova tramvaj, nebo metro? UskuteCnil se sen
mnoha generaci. Kdopak dnes vzpomene na rozdilna
koncepcni feSeni, kterda méla i politicky aspekt? A tak
pildruhého roku po ,prvnim kopnuti“ se zahajena stavba
~podpovrchové tramvaje“ za pochodu zménila na stavbu
~metra“. Dédictvim po , podpovrchovce” byla mélce za-
loZena stanice Hlavni nadraZi a hloubené tunely od néj
smérem ke stanici Muzeum.

V' roce 1971 prevzal stavhu metra nové zfizeny podnik
Metrostav, vyclenény z VHJ Vodni stavby. Bez metra by
tedy nebylo Metrostavu a bez Metrostavu — kdovi, byla-li
by tu dnes sit podzemni drahy rozhozena do vSech koutti
Prahy, jakou ji zndme a zcela samoziejmé dnes uZivame
(foto €. 2 trasa IV.B budovand pomoci NRTM).

Vznik nasi spoleénosti jsme si pfipominali v pFed-
chozich Eislech nasich novin. Podivejme se dnes, jak
jsme v téch uplynulych letech plnili nas dals$i slogan
Stavime pro hlavni mésto Prahu.

Metrostav dostal do vinku fadu rozestavénych staveb.
Celou tfetinu vyrobni ndplné tvofilo vodni dilo Zelivka
(foto &. 3). Radu z nich jsme dokongili v prvnim roce
existence (napf. VD DZbén), dalSi v nésleduijicich letech.

Na metru v Praze jsme nepracovali sami. VV prvnich
letech pres 50 % objemu zajiStovali subdodavatelé. TFi
z nich stavéli ucelené Useky stavby: Vojenské stavby,
Vystavba kladenskych dolli a zdvod 3 Vodnich staveb.

Dnes uz mizeme jen s Gsmévem pripominat ukazatele
aterminy jako ,,pInéni statniho planu®, ,pInéni socialistic-
kych zavazkd“, ,,pInéni usneseni strany a vlady"“ atd. atd.
JenZe tak tomu skute¢né bylo, tak jsme zacinali, s tim
v§im jsme se museli neustdle prét, tim v§im jsme se mu-
seli prokousat, abychom se po dvaceti letech mohli stat
— v novych spolecenskych pomérech a po svobodném
nadechnuti — akciovou spole¢nosti, kterd po dalSich dva-
s ocefiovanym manazerskym vedenim.

Dobré jméno spolecnosti i jeji dobrd povést vznikaji
z (ispésné tradice. A tradice se nerodi ze dne na den, ne-
da se koupit a v konkurenénim prostredi je pro uplatnéni
firmy na trhu nezbytna. Vznika vSak jen poctivou a své-
domitou praci. Sklada se z mozaiky drobnych Gspécht,

podloZenych odpovidajici kvalitou dila, dodrzovanim slo-
va a termind, spokojenosti zakaznik(.

MiZzeme se bez obav ohlédnout zpét, je za nami kus
poféadné prace —v Praze, v republice i za hranicemi. Metro
jiz davno neni fenomén, Zelivskou vodu také pijeme, aniz
bychom vzpomnéli na roky vystavby jeji hraze, dpravny
vody ¢i padesatikilometrového pFivadéce vody do vodoje-
mii v Jesenici. Pomalu zapominame i na tu plejadu dalSich
staveb. S rozvojem nasi firmy, zejména po devadesatém
roce, se jeji vyrobni zabér zcela oteviel a pomniky Me-
trostavu nachdzime takika na kazdém kroku. Historie
firmy je vSak se stavbou metra nerozlu¢né svazana a jeji
etapy jsou i vyraznymi mezniky v rozvoji firmy. Stavba
metra (foto €. 4, hlava mechanizovaného plnoprofilového
§titu TSEB-3 ve stanici metra Staroméstskd) zlistéva
i nadale jakymsi rodinnym stfibrem a myslim, Ze by nas
prace na ném meéla stéle jeSté naplriovat hrdosti.

Prazské metro v roce 2011

Linka A: Dejvicka — Depo Hostivar
Pocet stanic: 13
Provozni délka: 10,995km
Jizdni doba celé trasy: 23 min.

Stavime ve sdruzeni dalSi 4 stanice a 6km do Motola

Linka B: Zligin — Cerny Most
Podet stanic: 24
Provozni délka: 25,704km
Jizdni doba celé trasy: 41 min.

Linka C: Letiiany — Haje
Pocet stanic: 20
Provozni délka: 22,4km
Jizdni doba celé trasy: 36 min.
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Ing. Karla Matznera,
autora prilohy o historii Metrostavu

Na predstaveni Ing. Matznera sloupek novin nestaéi.
Po absolvovani Vysoké Skoly inZenyrského stavitel-
stvi v Praze nastoupil v roce 1953 do Vodnich staveb.
Byl hlavnim inZenyrem na stavbach pfehrad Lipno,
Nechranice, Zelivka a Vrchlice. Podilel se na vzni-
ku Metrostavu, byl vedoucim odboru realizace metra
a od roku 1981 technickym asistentem generalniho
feditele. Do roku 2004 byl prezidentem nasSeho Senior
klubu a sougasné pracoval jako sekretar Ceské tune-
laFské asociace ITA-AITES; vloni se stal jejim ¢estnym
tlenem. Dodnes nepfestal publikovat, béhat a vitézit.

Cely Zivot jste mél jednoho zaméstnavatele a mezi ko-
legy fadu pféatel. Co se vam pfi ohlédnuti zpét vybavi?
Padesat let zajimavé prace a dobra parta. Ve Vodnich
stavbach i v Metrostavu totiz do vySSich pozic vzdy
postupovali odchovanci podniku, ktefi v ném zadinali
od piky, a nikdy se mezi nas nedostal nikdo dosazeny tre-
ba komunistickou stranou. NaSe vedeni si vzdy dokazalo
udrzet profesiondlni hrdost, a ta nas stmelovala. S mnoha
kolegy mé navic spojoval i sport. Organizovali jsme letni
i zimni sportovni hry a schazeli se v TJ Vodni stavby Pra-
ha, ve které jsem byl 10 let pfedsedou. VSechny kamarady
vyjmenovat nemohu, mohl bych na nékterého zapome-
nout a to by mé mrzelo. Jsem ale rad, Ze v Metrostavu
stdle mohu potkdvat Jindru Hesse, Ivana Hrdinu, Viadu
Veverku, Miru Pavlicka a dalSi byvalé spolupracovniky.
Na jaké okamiZiky si dnes nejéastéji vzpomenete?
VétSinou na ty dnes uz humorné. Tfeba jak $la pani u An-
déla do sklepa pro uhli a nena$la ho, protoze bylo asi
o deset metrd niz. Casto si ale také uvédomim, e se malo
mluvi o rizikové préaci na podzemnich stavbéach a o lidech,
ktefi ji zaplatili Zivotem. Ve svété jsem vidél, Ze tfeba
u pfehrad pfipominaji jména obéti stavby pomnicky. Pfi
dokonceni prvni etapy metra v roce 1985 jsem spodital,
Ze kazdy kilometr jeho trasy stal Zivot jednoho ¢lovéka.
Nemluvi se o tom, ale slusi se to pfipomenout, aby si lidé
uvédomili, Ze pres vSechna bezpecnostni opatfeni bude
prace na podzemnich stavbach vzdycky rizikova.

Dostal jste mnoho uznéni a ocenéni za praci, ale sam
jste se pficinil i o zisk témér padesati zlatych, stfibr-
nych a bronzovych medaili z veteranskych mistrovstvi
Evropy a svéta v atletice. Co pro vas sport znamena?
Sport mé provazi cely Zivot — tenis, lyZe, basket a atletika.
A v té jsem ve veteranském véku dosahl i mezindrodnich
lispéchd. Za poslednich 40 let jsem nabéhal uz bezmala
sto tisic kilometr(. Ted jsme se s manzZelkou vratili z mi-
strovstvi svéta veteran( v atletice, které se konalo v Ka-
lifornii a zG¢astnilo se jej vice nez 4800 atletd z 93 zemi.
Zena zavodila v kategorii od 65 do 69 let, mi soupefi u?
méli pfes osmdesat. Obéma se ndm podafilo ziskat stfi-
brné medaile v béhu na 2000 metril prekazek.
Gratulujeme, vase energie je obdivuhodna. Do 78 let
jste byl zaméstnany, dodnes piSete do novin a éasopi-
sii, angazujete se ve Sdruzeni veteranii CAS, jehoi jste
byl 16 let predsedou. Mate néjaky volny éas?

Moc ne, ¢im je ¢lovék starsi, tim déle mu vSechno trva.
Navic poradame po kazdém mistrovstvi, na které vyra-
zime, turisticko-poznavaci zajezdy pro ceské veterany.
Za poslednich dvacet let jsme procestovali Japonsko,
Austrélii, Novy Zéland, kus Jizni i Severni Ameriky, Af-
riky, Ciny, byli jsme na Jamaijce, v Portoriku a pravé ted
v narodnich parcich Kalifornie. NaStésti jsem mohl dlouho
pracovat, na cestovani si vydélat a jsem rad, Ze ty naSe
toulky jeSté mohu absolvovat. A psat o historii Metrostavu
mé tésilo. Je to moje materska firma a porad rikam ,my
déldame*”, kdyZ se dozvim o nétem, co Metrostav stavi.
A stéle sleduji, co se v ném déje. Mé Ctyfi syny stavafina
Zivi, mdj stejnojmenny vnuk pracuje v divizi 8 a dal$i dvé
vnoucata pravé konéi stavebni fakultu. O pokraCovani
profesni tradice je tedy v naSi rodiné postardno. Met-
rostavem a podzemnim stavitelstvim ziju dal a véfim, Ze
se jeSté dlouho se Zenou nebudeme doma nudit.
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Zrozeni sité A+B+C

Abychom mohli mluvit o siti prazského metra, na to
jsme si museli pockat dalSich 11 let — aZ do 2. listopa-
du roku 1985. VSechny tfi linky tehdy mérily 26,3km
provozni délky a bylo na nich 32 stanic.

Tieti trasa B (tehdy Smichovské nadrazi — Florenc)
propojila linku G (Florenc — Kacerov) a linku A (Nam.
Miru — Dejvicka) a uzavrela trojahelnik v centru, ktery jiz
roku 1926 planovali i zpracovatelé prvniho projektu metra
v Praze prof. Dr. Vladimir List a Ing. Bohumil Belada.

¥
R i
Z Jungmannova namésti musel obrozenec do depozitare

Metro rostlo nejen do délky, ale i do hloubky. Nejhlou-
béji se zavrtalo pod Chotkovymi sady mezi Malostranskou
a Hrad¢anskou — 68m pod povrch. Primat nejhlubsi sta-
nice ziskala stanice Namésti Miru — s kolejemi v hloubce
53m a 97 m dlouhym eskalatorem.

i YN
Prestupni uzel AB - nejvy$Si doéasna kaverna na metru

S kazdym nové dostavEnym dsekem metra rostly
zkuSenosti a stoupala prestiz Metrostavu. V souvislosti
se zvykem obvifiovat stavbare, Ze stavéji draho, bych rad
pfipomnél, Ze spole¢né se stavbou metra vznikly tfeba
pankracka sokolovna, depo Kacerov, centralni dispecink
MHD v ulici Na Bojisti, opravna zafizeni metra a jeho
provozné-technicka budova na Palackého ndmésti. Metru
dékuje za sviij vznik i Centrdlni tenisovy dvorec na Stva-
nici. Samoziejmosti byla i oprava fasad vSech domd, ve
kterych vznikly vstupy do podzemi, a zkulturnéni Sirokého
okoli vSech stanic véetné oprav pfilehlych komunikaci.

LETNi PRILOHA

Nejen praci Zil, Zije a dal bude Zit Metrostav

Za tspéchy vdécil Metrostav svym zaméstnanciim. Dobré party na jednotlivych projektech i divizich spojovala
i loajalita pracovnikii k celé firmé a jejich ochota spolecné nejenom stavét, ale také se bavit (foto €. 1).

Sportovni hry

Dédictvi po Vodnich stavbach nepfineslo jenom praci.
Jejich tradice Letnich a Zimnich branné-sportovnich her,
podporovand sportovné zaloZenymi fediteli Ing. Otou
Hobstem, Karlem Polakem a Feditelem VD Orlik Ing. Aloi-
sem Krausem, jsme zirogili i v Metrostavu. K Télovychov-
né jednoté Vodni stavby Tabor pfibyla i TJ VS Praha se
sidlem ve Sportovnim arealu v Hostivafi, ktera se stala
materskou jednotou i pro sportovce Metrostavu a méla
pres 2000 ¢lend. Zacastriovali jsme se spole¢nych her
vramci VHJ VS, sklizeli ispéchy pro nas podnik a mnoho-
krat v ramci VHJ zvitézili. Hry se konaly na riiznych mis-
tech republiky. Zimni (foto &. 2) v Krkonosich ve Spindlu,
v Harrachové a tfikrat i na Lucni boud§, nékolikréat na Su-
mavském Spigaku. V 1&t& jsme pak svadéli sportovni klani
v Plané nad LuZnici v podnikové chaté Vodnich staveb,
od zaGatku osmdesatych let pak v Hostivafi. Vodni stavby
sice uz zanikly, ale jejich télovychovnd jednota s 800 ¢leny
funguje dal. Dal Ziji i sportovni hry Metrostavu.

T Er==-—

,‘:Ja'*"l-»-';‘ - J‘j
; _] ad

Propagace metra

Metro se stalo pro Prahu stavbou mimofadného vyzna-
mu. Byli jsme stfedem pozornosti médii — a samoziejmé
i vladnouci garnitury, na spésich stavby se chtél pfizivit
kdekdo. Stavbu navstévovaly zahraniéni delegace, tedy
hlavné ty z vychodu, pasku pfi otevieni novych tseki stfi-
halii prezidenti. MEli jsme porady v televizi, to€ily se filmy
s tematikou stavby metra, jak kratké, tak celovecerni.

Vzpomefime aspofi na televizni pofady Sejdeme se
na Vlachovce se zpévakem Josefem Zimou, Dejte déti
brzo spat, soutéZ mezi bézci a auty pfi uvedeni Stra-
hovského tunelu do provozu, Béh Strahovskym tunelem
a mnozstvi drobnych Sotli. Celovecernimi snimky byly
Lidé z metra s Ladislavem PeSkem, Jaromirem Hanzli-
kem, Jitkou Molavcovou a Piseri o stromu a riiZi s tehdy
znamym sovétskym hercem Vjaceslavem Tichonovem.

V kratkych filmech ze sedmdesatych a osmdesatych
let jsme zachytili pribéh celé vystavby: Tunely pod més-
tem, Stanice za méstem, Koleje pod Prahou, Stavime
prazské metro a riizné sbérné filmy.

Prazané zpocatku pristupovali ke stavbé metra s ne-
davérou. Neni divu, kdyZ jsme jim zacali pod okny otevirat
hluboké jamy pro stavbu stanic ,cécka“ v centru mésta.
0 to vic jsme museli vyvijet osvétovou Cinnost a pfedna-
Set 0 jeho stavbé obcanliim zejména z Prahy 2 a 4. Kdyz
jsme uZ mohli lidem ukazat kus hotové prace pfi dnech
otevienych dvefi, situace se zacala zlepSovat.

Metro jsme propagovali pfi vystavach a pfednaskach
i v ciziné — ve VarSavé, Sofii, Moskvé, AlZiru, a po roce
1989 i krajaniim v Mnichové. Vydali jsme tfi publikace, pfi
otevieni kazdé trasy jednu, pak souhrnné Prazské metro
— Ctvrta dimenze velkomésta, Stavime pro hlavni mésto
Prahu a podileli jsme se v roce 2004 i na publikaci Prazské
metro. Metro se stalo cilem mnoha exkurzi, chodili mezi
nas herci i umélci, tfeba Bofivoj Navrdtil (foto €. 3).

Spoletensky Zivot

Viyro€i zaloZeni podniku jsme vzdy oslavovali kulturnimi
akcemi. Desaté jubileum se tfeba vzpominalo v pravé do-
konEeném Paléci kultury. Zajimavé bylo i to patnacté, kde
byly hosteskami patnactileté dcery naSich zaméstnanc.
Nemohu vyjmenovat vSechny umélce, ktefi pfi spole-
¢enskych akcich vystupovali, snad jen namatkou — Karel
Gott, Waldemar Matuska, Jifina Bohdalovd, Josef Suk,
Véra Galatikova a plejada dalSich. Velmi oblibena se stala
pfedvanocni setkani divizi a koncert v Rudolfinu uréeny
pro hosty z fad obchodnich partnerii a pfatel Metrostavu.
Snimek €. 4 pfipomind vystoupeni operniho pévce Adama
Plachetky v roce 2009.

Senior klub Metrostavu
Nase spole¢nost nezapomina ani na kolegy v diichodu.
Senior klub Metrostavu vznikl jako obCanské sdruZeni
vroce 1991 a hned mél na 190 ¢lent. Do programu si dal
péci o zdravi — cviCeni, plavani (foto ¢. 5), turistiku a po-
znavaci vychazky. V ramci tfidennich turistickych zajezdl
navstivili seniofi uz vice nez 30 koutd nasi vlasti, od Che-
bu az po Beskydy, od Luzickych hor az po prameny Vitavy.
A podivali se i za hranice pfi rekreacnich zajezdech.
Metrostav a jeho lidé prosté vZdycky drZeli pfi sobé.
PFejme si, aby tato tradice dlouho vydrzela.

Soucasnost piSeme
uz vic nez dvacet let

Jak roky bézely, stali jsme se z narodniho podniku
statnim podnikem, pak pfi$lo ,,zvonéni kli¢i“ a s nim
privatizace a transformace na akciovou spoleénost.
Odrazilo se to i ve struktufe vyrobni napIné. Stali jsme
se z podniku orientovaného na vystavbu metra spo-
lecénosti se Sirokym, otevienym sortimentem stavebni
vyroby. Pribyly i zahranicni zakazky.

S otevienim zahranicnich styk( nastal skok ve vyvoji
technologii, v moZnostech ndkupu moderni techniky. Le-
tos jsme napf. poprvé nasadili na metru plnoprofilové ze-
minové Stity od némecké firmy Herrenknecht, které oZivily
vzpominky na sovétské preshetonové Stity a monolitickou
obezdivku tunell metra z osmdesatych let.

Pocet a riiznorodost staveb rostly rok od roku. Na
z&vér letni pfilohy naSich novin vdm pfi tom vzpominani
chceme nékteré z téch ,starSich” staveb nasi spole¢nosti
nékolika fotografiemi pfipomenout.

Lanova draha na Petfin

Roz§iFeni leti§té v Ruzyni pro francouzsky Bouygues

S LLE R LLLLS

Strahovsky automobilovy tunel

Ambasada v Pafizi

Letni pfiloha byla jen malym pfispévkem k oslavam
Ctyficatych narozenin Metrostavu a podékovéani viem,
kdo k jeho dilu a Gspéchu pomohli. Zakongit ji mizeme
jen pfanim, aby i naSe soucasnost a budoucnost byly za
¢as hezky vzpominanou minulosti.

PFilohu pFipravil Ing. Karel Matzner s vy-
uZitim svych snimkd a archivu Metrostavu,
ve kterém vyhledaval Miloslav Kolaf
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Novy stadion pro
Plzensti fotbalisté se nedavno stali mistrem I. Gambri-
nus ligy a novou sezonu by chtéli zahéjit na modernizo-
vaném stadionu. Mél by byt zatim dokonéen jen zéasti
— kromé nového hfisté nabidne polovinu novych tribun
s kapacitou 3200 mist, kterou stévajici tribuna doplni
na celkem 8700. Stavbafi, ktefi jej buduji, véetné ob-
lastniho tymu divize 1 pod vedenim Pavla Zezulaka,
proto musi mit pfimy tah na branku - pro klub i jeho
fanousky by totiZ bylo kruté nemit moznost uz brzo pfi-
vitat na domaci plidé soupefe - tieba Real Madrid. Po-
kud totiZ Viktoria Plzeii projde vyfazovacimi predkoly
lispésné, bude hrat evropskou Champion‘s League.
Metrostav jako vedouci sdruzeni, jehoz dalSimi cle-
ny jsou firmy STRABAG a H.A.N.S. stavby, za zdarné
a viasné zprovoznéni stadionu ve Struncovych sadech
odpovida. A nemad to jednoduché. S pfestavbou se mohlo
zaCit az po poslednim domécim ligovém zépase letos
v kvétnu, ai kdyZ je termin dokonceni stanoven na zacatek
ledna 2012, jiz 27. srpna musi byt zminéna polovina tribun
a nova hraci plocha pfipraveny k zapasu proti Sparté.
,Hliddme si kaZzdou minutu a pracujeme ve dvou smé-
nach od nevidim do nevidim. Konkrétné od 7. hodiny rano
do 10. hodiny vecer. VEetné sobot a nedéli,” fekl vedouci
projektu Pavel Zezulak. ,Nejvétsi starosti ndm déla vykre-
sova dokumentace, kterou shirame projektantiim pfimo
,Z rysovacich prken'’. Velmi dobfe vychazime s ostatnimi

i,

fothalového mistra

partnery a diky profesionalné zvladnuté organizaci prace
¢asovy harmonogram i pfes velice napjaté terminy plini-
me. V&fim, Ze to tak zlistane aZ do konce.”

Aby z architektonického hlediska cely stadion ziskal
sevrengjSi charakter a divaci méli bliZ ke hre, je hfisté po-
sunuto 0 18m k hlavni tribuné. Jeho dosavadni konstruk-
ce i atleticka draha uZ proto patfi minulosti, stejné jako
70 m vysoky osvétlovaci stozar u Brany borcli — na jeho
misté budou stat dvé 44 m vysoké véze. Jejich reflekto-
ry doplni osvétleni ze zapadni tribuny, ktera jako jedina
prochdzi pouze rekonstrukcei. Na vychodni, jizni a severni
strané se buduji tribuny nové (vizualizace). Budou rozdé-
leny do Sesti sektoril, kazdy z nich bude mit samostatny
turniketovy vstup a zazemi, skladajici se z WC a bufetu.

ProtoZze podloZi stavenis$té blizko Mze a Radbuzy,
sloZzené ze sedimentii a navazky, nezaruc¢ovalo poZado-
vanou (inosnost, jsou nové tribuny zaloZeny na pilotéch.
Zéklad jejich nosné konstrukce vytvéfi Zelezobetonova
prefabrikovana kostra, z vnéjsi strany opatfena hlinikovou
lamelovou fasadou. Stfechu ponesou ocelové vazniky.

Zatimco v okoli teprve vzniknou plochy pro nav§tévni-
ky a parkovisté pro 61 aut, na hristi uz stavbafi vybudovali
systém zavlah a vytdpéni, upravili terén a poloZili travni
koberec. Spolu s ostatnimi fanou$ky se uz nemohou do-
¢ckat, az na néj poprvé vybéhnou fotbalovi mistfi.
-rip-, vizualizace archiv stavby

V hezkém prostredi se i dané plati l1épe

Kdyz zacatkem Eervna politici a zastupci samospravy
slavnostné otevirali zrekonstruované sidlo Finanéniho

Gifadu v KroméfiZi, prohlasil prvni naméstek ministra
financi RNDr. Ladislav Mingi¢, CSc., MBA, Ze kdyZ uz
musime platit dané, méli bychom se pfi tom alespoi
citit pfijemné. Ve jmenovaném mésté se to stalo sku-
tecnosti diky 243 dniim rychlé prace stavebniho sdru-
Zeni divize 1 Metrostavu a spolecnosti RAPOS.

,Na$ tym pracoval pro Generalni finanéni feditelstvi
uz podruhé,” vzpomnél vedouci projektu Ing. Jaroslav
Kunc na nedavno dokongenou rekonstrukci FU ve Znojm.
,Také proto jsme byli schopni rekonstrukci v KroméFizi
zvladnout i pfi zachovani provozu Gfadu ve velmi kratkém
terminu — s investorem jsme se uz totiz znali.”

Vloni v zafi zaCala stavba, rozdélena do dvou etap,
stéhovanim a demolicemi. Do leto$niho 12. kvétna, kdy
byla zkolaudovand, zménil pamatkové chranény ddm na
Husové namésti svou dispozici a vybaveni tak, Ze dnes
odpovida vSem pozadavkidm na sidlo moderniho Gfadu
svého typu a je pohodiny pro klienty, ktefi jej navStévuji.

,Kromé jiného jsme zde vytvofrili bezbariérovy pfistup
a vystavéli vytah. RozSifili jsme a zkvalitnili socidlni za-
zemi pro zaméstnance i navstévniky a zvétsili prostory

spisovny a exekuénich skladd. Vyménili jsme instalacéni
rozvody, zfidili novy systém EZS a strukturované kabe-
laZe. Rekonstrukce vytapéni a osazeni novych oken sni-
Zily energetickou naro¢nost budovy,“ vypocital zakladni
prehled dprav Ing. Vladimir Palat, tymovy pfipravar. Je
jen 8koda, Ze investor zatim nenaSel dostatek prostiedkil
na opravu fasady (foto €. 1) a rekonstrukci kotelny. Své
vyuZiti zatim nenalezl ani byvaly protiletecky kryt ve dru-

“'-\.

hém podzemnim podlazi budovy, kterou v roce 1938
postavil brnénsky architekt Oskar Pofiska.

Po prestfizeni symbolické pasky si hotové dilo svého
tymu prohlédli i Feditelé divize 1 Ing. Milan Veselsky a je-
jiho jihomoravského regionu Ing. Ludék Stehlik. Ocenili,
jak jejich technici stavbu zorganizovali a Fidili — na kvalitu
provedeni ¢i oprav konstrukci a prvki totiz nemél vliv ani
kratky termin realizace druhé etapy praci. Jeji rozsah byl
sice mensi, nez méla prvni, technologické prestavky se
vSak u jejiho mensiho objemu praci zkrétit nedaly. A pro-
toZe veSkerd administrativa Finan¢niho Gfadu v Kromérizi
dnes poprvé sidli v jedné a navic zmodernizované a pfi-
jemné budové (foto €. 2), snad préci Ing. Kunce a jeho
tymu pochvali i mistni dariovi poplatnici.

Lenka Svobodovéa, foto Lubor KaluZa

Na rychlostni silnici R6 mezi Chebem a Karlovymi Vary
mohou od 10. Eervence motoristé opét jezdit po mosté
pfes Ohfi u Transmotelu v obou smérech. Oddechli si
tak nejen obyvatelé Sokolova a obci, jimiZ dosud vedla
objizdka, ale popravdé feceno i tym Ing. Zdeiika Roz-
sypalka z divize 4, ktery se na vystavhé komunikace
mezi Novym Sedlem a Sokolovem podili.

,Pro sdruZeni firem STRABAG, Metrostav a Skanska
na tomto Gseku realizujeme dva dilezité mostni objek-
ty: zhruba tficetimetrovy most SO 205, ktery pfechazi
ve dvacetimetrové vysi pfes Zeleznitni trat (foto ¢&. 1),
a 297 m dlouhy most oznaceny SO 214 se spodnim
obloukem, ktery vede 50m nad Ohfi (foto ¢. 2). Jeho
mostovku nese ocelova konstrukce, kterou stejné jako
u mostu SO 205 vyrabélo stfedisko ocelovych konstruk-
ci Metrostavu,” jednoduSe konstatoval Ing. Rozsypalek.
Z technického, technologického i logistického hlediska
v8ak vystavba obou téchto dél patfila k nejsloZit&jSim

| kdyZ je zakdzka na vystavbu mostu SO 214 vedena
jako rekonstrukce, toto oznaceni se dnes vztahuje vlastné
pouze k jeho zakladdm a pilitim. V prib&hu pfipravy se
totiz ukazalo, Ze vodorovné mostni konstrukce musi byt
ze statickych dlivod(i nové a vylehéené. Zména technolo-
gie, kterd prace zjednodusila a zrychlila, si oproti pivod-
nim predpokladim vyZzadala tpIné uzavieni mostu. ,Da-
ni* za tuto zménu byl zavazny slib, Ze termin opétovného
zprovoznéni mostu bude zkracen na pouhy rok. Tento
zévazek divize 4 spinila, byt je doprava po mosté zatim
vedena jen po poloviénim profilu v jednom dvoupruhu.

Také stavba nového mostu pres Zeleznici byla a je slo-
Zitd. NeZ mohla divize 4 zbourat ten stary, musela nejprve
ve velmi omezeném prostoru staveni$té vybudovat pra-
vou ¢ast nového pfemosténi, umistit ji na provizorni opé-

ry do docasné polohy a i s nepfijemnou Sikanou na obou
stranach zprovoznit. Teprve pak mohla stary most zdemo-
lovat a zaGit na druhé ocelové konstrukci na definitivnich
opérach betonovat spfazenou Zelezobetonovou desku
levého mostu. Nejpozdéji zacatkem zafi na néj bude pre-
vedena doprava, opét jen ve dvou pruzich.

Teckou za stavbou Zelezni¢niho pfemosténi SO 205
potom bude pfisunuti pravého mostu ze soucasné pro-
vizorni polohy do definitivni a zprovoznéni vSech &tyF
jizdnich pruhdl pro dopravu, ¢ehoz se motoristé dockaji
letos v listopadu. Nejen obyvatelé Karlovarského kraje
se uZ tési, jak o pét mésicl pozdéji bude zprovoznén cely
dalSi novy tsek rychlostni komunikace R6.

-rip—, foto Josef Husak

Rychlostni silnice R6 je sou¢asti mezinarodni trasy
E48 Praha - Karlovy Vary — Bayreuth — Schweinfurt. Na
némecké strané navazuje na planovanou dalnici A70.

Celkova délka 167,075 km
V provozu v pIném profilu 65,985 km
v polovi¢nim profilu 6,323 km
Ve stavhé 16,996 km
\/ pfipravé 77,771 km
Stavha Nové Sedlo — Sokolov:
Kategorie R 24,5/100
Délka 7,482 km
Mimoiiroviiové k¥iZzovatky 2
Potet mostii na trase 9
pres trasu 1
Délka stén opérnych 165 m
protihlukovych 1465 m
Oboustranna odpogivka 1

Osm mésici na poficanském nadrazi

Podobné jako v dalSich obcich Stfedoceského kraje se
i obyvatelé Pofican dockali rekonstrukce své nadrazni
budovy. Ackoli v méstecku u pfirodniho parku Kersko
mezi Ceskym Brodem a Sadskou byla Zelezniéni za-
stavka zfizena jiZz v roce 1874, budova, kterou presta-
vovala divize 3, pochazi aZ z roku 1962.

Nadrazni objekt vystavény ve stylu ,redlného socia-
lismu® pInil v Pofianech hned tfi funkce — byl kulturnim
domem, bytovkou a Zelezni€ni stanici. O jeho nutné a za-
sadni rekonstrukci se rozhodovalo od roku 2009. Jeho
plvodné planovand rozsahla prestavba se nakonec zizila
jen na opravu vypravni budovy a netykala se ani zazemi
Zelezniéniho provozu, ani obytnych jednotek.

Tym Ing. Jifiho BarabaSe z divize 3 zahdjil stavebni
prace na nadrazi v Pofi¢anech loni v listopadu. ,Jesté
pred pfichodem zimy jsme vybudovali novou vodovodni
pfipojku z obecniho vodovodu a zacali s demolicemi so-
cidlniho zafizeni, jeho novou pfistavbou a vnitfnimi roz-
vody. Letos v Gnoru jsme potom zahdjili vyménu stfeSni
krytiny,“ vzpomind Ing. Barabas.

0d té doby se objekt vyrazné zmeénil. Oblékl si zatep-
leny kabdt, m& novéd okna a dvefe (foto €. 1), vyménéné
topeni, vzduchotechniku i elektroinstalaci. Zménily se

| kdyZ stavebni prace nezasahly do Zelezni€niho pro-
vozu, protoZe 1. kolej se jen omezené vyuZziva jako mani-
pulaéni, cestujici urcitd omezeni pocitili. Stavbafi vSak
po celou dobu rekonstrukce zachovali v provozu jizden-
kové pokladny a neomezili pfistup na nastupisté, coz bylo

podle slov vedouciho projektu po organizacni strance
velmi néro€né. ,LetoSni tuhd zima nés nezaskocila,” fika
Ing. Barabds. ,Jedinou komplikaci bylo snad jen to, Ze se
pfi stavbé nepotvrdily nékteré predpoklady projektanta,
a proto jsme tieba pfi demolicich anglickych dvork(
museli provadét zemni prace a izolace v dvojnasobném
rozsahu, nez navrhoval. Pfi koneéném vycisleni vSech
vicepraci se i kv(li tomu celkovy finanéni objem zakazky
navysil o vice nezZ pétinu.”

Dnes uZ zrekonstruovanou nédrazni budovu (foto €. 2)
vyuZivaji nejen obyvatelé Pofi¢an a okoli — jeji fasada se
zalibila i jifickam. Nova mista pro hnizdéni na ni nasly jen
par dni po dokonceni stavhy.

Martina Vampulova, foto Josef Husak

| kdyZ prvni dochovana pisemna zminka o Pofi¢anech
pochazi uz z roku 1295, velkym impulzem pro jejich
rozvoj hyla aZ vystavba Zeleznice Videfi-Olomouc—
Praha. Nejvic se totiZ obec zatala rozriistat po roce
1874, kdy byla v Pofitanech zfizena vlakova zastavka.
Zatali se zde usazovat Zeleznitni zaméstnanci

a diky rychlému spojeni s Prahou si je oblibili i lidé
dojiZdéjici za praci. V roce 1882 hyla oteviena odbocna
trat takzvané Ceské komeréni drahy (Béhmische
Komerzhahn) Pofiéany-Nymburk, jez déle vedla pfes
Kopidino do Bakova nad Jizerou a do Ji¢ina. Dodnes
Poficany slouzi jako vyznamny Zelezniéni uzel.
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Vyuka jazykii

Jazykovy program, ve kterém vybrani zaméstnanci
Metrostavu ziskavaji znalosti svétového jazyka ovére-
né nezavislou certifikovanou zkouskou, probiha v nasi
spolecnosti jiz Sest let. Ve snaze o jeho optimalizaci
vyhlasil personélni feditel vybérové fizeni na nového
dodavatele jazykového vzdélavani.

PFi spolupréci se stavajicimi smluvnimi jazykovymi
Skolami ziskali naSi zaméstnanci uz témér pét set certifi-
katl — 420 z anglictiny, 52 z némdéiny a zbytek z rustiny,
francouz§tiny a Spanél$tiny. Platnost smluv s dosavadni-
mi vyuCujicimi vSak skonéi letos v srpnu. Ve vybérovém
fizeni byly spolu s dosavadnimi smluvnimi partnery
Threshold Training Associates a Spévacek osloveny i dal§i
renomované Skoly The British School, Berlitz School of
Languages a Jazykovy institut Praha.

Zéakladnim kritériem pfi jejich vybéru byl zdvazek Skoly
pfipravit zaméstnance na dosaZeni pozadované Urovné
znalosti. Kvalitu vyuky v8ak musely garantovat i pfisli-
bem, Ze na vlastni ndklady pfipravi ke zkouSce v nejbliz-
§im mozném terminu kazdého naSeho zaméstnance, ktery
prvni zkouSku neudélal i pfesto, Ze ho k ni doporucila ja-
zykova Skola. Mezi dal$i podminky patfila také povinnost
zahrnout néklady na ucebnice do ceny kurzu a zajistit vy-
uku na stavbach po celé republice s tim, Ze lektofi budou
v piipadé potfeby za zaméstnanci dojizdét bez poZadavkil
na uhrazeni dopravy. V neposledni fadé chtél Metrostav
ceny kurzd ve srovnani s dneskem sniZzit.

Ve dvoukolovém vybérovém Fizeni podminkam nejlépe
vyhovély jazykové Skoly Spévacek a Threshold Training
Associates, které ve tfileté smlouvé kromé poZadované
kvality garantuji i o 10% niZzSi ceny oproti sou¢asnosti.

Vlyznam znalosti svétovych jazyki v Metrostavu stou-
pa také v souvislosti se snahou plnit strategické cile
spolecnosti, k nimz patfi i rozvoj zahrani¢niho podnikani.
Vedouci projektil, pfipravovani pro fizeni zahrani¢nich za-
kazek celofiremniho vyznamu, proto musi cizi jazyk ovlé-
dat minimalné v Grovni znalosti B2, coz je pro anglictinu
zkouSka FCE nebo BEC Vantage a pro némcinu GOETHE
ZERTIFICAT B2 nebo ZDfB.

Pro studijni rok 2011-2012 doporucili vykonni fedite-
1é a feditelé divizi ke studiu svétového jazyka 82 novych
zaméstnancd. V souasné dobé& prochdzeji jazykovym
auditem a personalisté divizi pro né pFipravuji dohody,
ve kterych se k dosaZeni poZadované lrovné znalosti
pfisluSného svétového jazyka zavazou.

Mgr. Jan Kuchaf, vedouci UKR

Prodlouzeni smlouvy

Koncem ¢ervence Metrostav prodlouZil smlouvu s rych-
lobruslafkou Martinou Sablikovou. NasSe spoleénost je
jejim hlavnim a spokojenym partnerem uz paty rok
a vyhledové by jim méla ziistat aZ do zimnich olympij-
skych her, které se v roce 2014 uskuteéni v Soéi.

Martina Séblikova vitézi s logem Metrostavu na svém
dresu nejen v zimé, ale i v 16t — na kole i na koleckovych
bruslich. Nejprve 23. €ervna suverénné ovladla ¢asov-
ku jednotlivkyii na 22km trati v okoli Sumperku a pred
druhou Martinou R0Zickovou najela v cili takfka dvou-
minutovy naskok. O tfi dny pozdéji obhédjila ndrodni titul
na spoleéném $ampiondtu Ceské republiky a Slovenska
v silniénim zavodé cyklistti s hromadnym startem, ktery
se jel v okoli Svatého Kopecku v Olomouci a pro Zeny mé-
fil 110km. Ugast na letni olympiadé v Londyné v piistim
roce se ji tim vyrazné pfibliZila.

V/ sobotu 16. Gervence opanovala Martina i dlouhy
asfaltovy oval v rodném Novém Mésté na Moravé, kde
pfed nadSenymi divaky obhdjila prvenstvi ve viceboji
na koleckovych bruslich. Zavod na 5000 metr{i dokonce
zvladla zajet pod osm minut! Gratulujeme a po cely rok
nepfestaneme drZet palce!

s vz

Détska ¢ast fakultni nemocnice se probudila do ticha

Koncem ¢ervna umlkl v Motole stavebni ruch, ktery étyfi a pil roku znepFijemiioval Einnost Iékafiim i pobyt
nemocnym détem. Za svou toleranci se dockali odmény — moderni détské nemocnice. Stavebni sdruZeni, vedené
divizi 9, nejprve zrekonstruovalo liizkové kidlo C a stfedovy komunikaéni uzel. V dal$ich zakazkach uZ tym Josefa
Majera samostatné Fidil pfestavbu kfidel A a D (foto €. 1), dostavbu pavilonu D1, magnetické rezonance €i nového
heliportu. Vysledek €innosti, na niZ se podilely i naSe divize 1 a 7, ocenila pfi otevfeni 24. ¢ervna nejen Livia
Klausova (foto €. 2). Pfi zachovani plného provozu stavhafi v nemocnici vybourali okolo 5000 tun materialu.
Sanovali nosné konstrukce, dostavéli je a prostor vybavili modernimi instalacemi a technologiemi, které si vyZadaly
uloZeni asi 4500 km kabelii. Mgr. Dana K¥ivska, vrchni sestra z détského kardiocentra, nase pracovniky pochvalila:
,Vyborné se s nimi spolupracovalo. Vidycky jsme se domluvili.“ Stavba na kli¢ obsahla vybudovéni 12 velkych
operatnich séli, péti malych (foto &. 3) a jednoho septického, pokojii intenzivni péce (foto &. 4) a zazemi pro praci
lékafii a sester (foto . 5). V Motole je i 350 novych liizek pro malé pacienty (foto . 6) a p¥istylky pro jejich rodite.
Pozornost odbornikii (foto &. 7) vzbuzuji programovatelné operaéni saly, systém zasohovani se samoobsluznymi
voziky, automaticky transport odpadi do spalovny a pradla do pradelny. Uspésné dokonéena stavba potésila
ohchodniho feditele Metrostavu Jifiho Prochazku, MBA, feditele divize 9 Ing. Petra Zabského (foto €. 8 zprava)
i Ing. lvana Kajera, za jehoZ vedeni divize dilo zahéjila. Hladké pFistani vrtulniku na novy heliport s uspokojenim
sledoval Josef Majer (foto €. 9) i v§ichni ostatni, ktefi se na rekonstrukci podileli nebo ji shovivavé preckali.

Soucasnost divize 11

Prehled technologii a Ginnosti, které v soucasnosti
nabizi Metrostav, konéime pfedstavenim divize 11. De-
satou divizi nasi spoleénosti je totiZ organizaéni slozka
v Bratislavé, ktera sama nepodnika.

Divize 11 pofizuje, eviduje, vyFazuje a pronajima stroj-
ni majetek Metrostavu. Jeji pracovnici poskytuji veSkeré
sluzby spojené s pronajmem strojil potfebnych k realizaci
zakazek nasich stavebnich divizi po celém tizemi CR - po-
radenstvi, pronajem véetné komplexniho FeSeni dodavek,
servis a opravy. Jsou pripraveni pdsobit i na Slovensku.
Jedendcta divize se organizacné ¢leni na:

Stredisko ddiini techniky — kontakt Ale$ Povolny

Stredisko TBM a forem definitivniho osténi — kontakt

Ing. Miroslav Vesely

Stf. zdvihaci techniky — kontakt Bohumil Bodlak

Stredisko stfedni a drobné mechanizace — kontakt Jifi

Chalupsky

Str. stavenistnich kontejnerti — kontakt Karel Sis|

Divize sidli v aredlu stavebniho dvora v Hornich Pocer-
nicich, kde se nachazi nejen kancelafe jejiho vedeni, ale
také dilny oprav i servisu, sklad a vydejna drobného na-
fadi i ndstrojl a volné skladové plochy k uloZeni strojd.

Potrebna kniha

JUDr. Lukas Klee, Ph.D., pravnik z divize 4, ktery pied
tfemi lety v novinach Metrostavu publikoval €lanky
o alokaci rizik ve stavebnictvi, sestavil a vydal mono-
grafii s nazvem Smluvni podminky FIDIC.

Predstavuje prvni uceleny pohled na tuto problemati-
ku v CR a na Slovensku, kde se dokumenty Mezindrodni
federace konzultagnich inZenyril (FIDIC) také pouZivaji.
Kniha je feSena prakticky, jsou v ni vysvétleny rozdily
mezi jednotlivymi vzory smluv s dirazem na alokaci rizik,
cenu dila, lhiitu pro dokon€eni a dodatecné néroky, tzv.
claimy. Obsahuje kompletni znéni tfi nejpouzivanéjSich
vzorl &i tyfjazyény slovnik nejpotfebnéjSich vyrazi.

Publikace je vhodna pro vSechny, kdo se podileji na
pripravé, fizeni nebo kontrole stavebnich projektid — tedy
pro jejich vedouci, pravniky, naméstky, stavbyvedouci,
pfipravére, auditory apod. Zaméstnanci Metrostavu maji
pfi objedndvce pres nakladatelstvi Wolters Kluwer CR
(prostrednictvim horner@aspi.cz) 25% slevu z ceny.

Podpora oceli

V akademickém roce 2010-2011 vypsala naSe firma
s katedrou ocelovych a dfevénych konstrukci Fakulty
stavebni CVUT v Praze soutéZ pro studenty 1. roéniku
magisterského studia Metrostav Composite Solution.

Jejim zadanim bylo navrhnout sprazené ocelobetono-
vé konstrukce univerzalni sportovni stavby s malou tri-
bunou. Pro konstrukéni FeSeni pfipravili studenti Fakulty
architektury CVUT v Praze pod vedenim Ing. arch. Jitky
Paroubkové na vybér deset architektonickych variant.

Vitézové byli slavnostné vyhlaSeni 28. ¢ervna, kdy
od dékanky FSv CVUT Prof. Ing. Aleny Kohoutkové,
CSc., a z&stupcl Metrostavu obdrZeli ocenéni, spojené
s finanéni odménou. Prvni se umistil Bc. Luka$ Pansky,
druhy byl Bc. Jifi Pustka a tfeti Bc. Josef Urbanek.
PhDr. Lenka Lafiova

Noveé zkuSenosti

V ramci odborné spoluprace mezi Metrostavem a Fa-
kultou stavebni VUT v Brné se naSe firma podilela
na vzniku nové koncepce magisterského studia oboru
Realizace staveh. 0d konce dubna 2009 zajistuje vy-
branym studentiim i desetitydenni semestralni praxi.

Letos na praxi nastoupilo osm studentti. V zavéru
¢ervna 2011 jeji priibéh na fakulté vyhodnotili pedago-
gové a zastupci Metrostavu — PhDr. Lenka Lafova z utva-
ru personainiho marketingu a Ing. Zdenék Micka, vedouci
Utvaru Oblastniho feditelstvi pro Jihomoravsky region
divize 1. Postfehy z praxe a nové nabyté zkuSenosti stu-
denti popsali a zhodnotili ve svych prezentacich.

Tento zplisob spoluprace pomaha studentim vybrat si
oblast zajmu pro budouci pracovni uplatnéni a Metrostavu
pfindsi nové poznatky z teorie a umoZfiuje mu navazat
spolupréci s potencidlnimi schopnymi zaméstnanci. Za
to patfi dik vS8em, ktefi se o novacky v naSich tymech
zodpoveédné staraji a vénuiji jim mnoho trpélivosti i €asu.
PhDr. Lenka Lafiova
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