Hlavni nadraZi Praha je uzel
nejen Zeleznicni

Zmeény v predstavenstvu spolecnosti

V itery 23. ¢ervna rozhodlo predstavenstvo Metrostavu

0 zméndch ve statutarnim organu firmy. Z funkce predsedy
predstavenstva odstoupil Ing. lvan Sestak a nadale je

jen jeho Elenem. Od 1. éervence je novym piedsedou Jifi
Bélohlav a mistopFedsedou Ing. Zdenék Sinovsky.

Prorazka v Prackovicich

Po 9 mésicich prace prorazili 18. Gervna v Prackovicich
razici divize 1 Subterra levou troubu tunelu na
dostavovaném tiseku dalnice D8. Vyznamny meznik stavby
oslavili se zastupci investora, s novinafi a pracovniky
zhotovitelskych firem. ,,Dnes uZ konéime i profilaci pravé
trouby a tunel pfipravujeme na definitivni obezdivky," fekl
koncem Eervence manaZer projektu Oldfich Cejka.

Grand Prix 2009
Tunel Klimkovice na dalnici
D47 dostal letos v soutéZi
Stavha Moravskoslezského
kraje cenu Grand Prix.
Spoleéné dilo spolecnosti
Metrostav a Subterra ziskalo
J hlavni cenu také v kategorii
dopravni, inZenyrské a vodohospodarské stavby. Ocenény
tunel méfi pfes kilometr a jeho dvéma samostatnymi
dvoupruhymi tubusy Fidi€i projiZdéji uz vice nez rok.

Zmeény v zastoupenich divizi1a 3

Na zakladé vyhodnoceni innosti v jednotlivych regionech
zmeénil generalni feditel Metrostavu Ing. Pavel Pilat
piisobnost a odpovédnost divizi v moravskych krajich.
Zastoupeni v Olomouckém a Zlinském kraji pfevzala

od 1. ervence po divizi 3 divize 1, ktera tak rozsifila
svoji piisobnost na celou Moravu. Bude ji mit izemné
rozélenénou na Severomoravsky region se sidlem

v Ostraveé a Jihomoravsky region se sidlem v Brné.

Metrostav Development
zahajil stavbu a prodej bytii
Pod TyrSovym vrchem v Praze 4
informace najdete na www.tyrsuvvrch.cz

Ceské dopravni stavhy

PFi vyhlaSovani vitézii soutéze Ceska dopravni stavba
roku 2008 se zastupci Metrostavu radovali tfikrat. Oce-
néni totiz ziskaly v§echny nase pfihlaSené stavby — jak
tunel Klimkovice, tak IV. provozni isek trasy C prazskeé-
ho metra i rekonstrukce Americké tfidy v Plzni.

Nejvy$si ocendni z rukou predsedy viady Ceské re-
publiky Jana Fischera prevzal ve Ctvrtek 25. Cervna
v Betlémské kapli i generdlni Feditel Metrostavu Ing. Pavel
Pilat (foto uprostfed). Premiér pfi slavnostnim vyhlaSeni
soutéZe zd@raznil potfebnost dokonceni rozestavénych
a pripravenych dopravnich staveb. Podle néj jsou dilezité
nejen pro usnadnéni mezilidské komunikace, ale hlavné
pro dalSi rozvoj ekonomiky naSi zemé i celé Evropy.

MeTRESTaD

METROSTAV A.S.

Tvar inspirovany prirodou

Pfed par dny preklenul Oparenské tidoli oblouk prvni
nosné konstrukce mostu na iseku dalnice D8 pres Ces-
ké stfedohofi. Unikatni Sifkou rozpéti 135 m a dtlym
profilem pfipomind z dalky duhu. PFi pohledu zblizka
udivuje Sikovnosti, s jakou si nase divize 5 rychle pora-
dila s letmou betonazi ve zdejSi chranéné krajiné.
,Most stavime od bfezna lofiského roku ze dvou sa-
mostatnych staveni$t,“ popisuje Bc. Alexandr Tvrz, ktery
stavbu zahajoval jako vedouci projektu a od dubna ji fidi
zpozice vedouciho nového provozu mosti a povrchovych
dopravnich staveb. ,Tymy naSich vlastnich zaméstnancii
pod vedenim Romana Siméatka a Miloslava Hrubého
z nich pracuji symetricky proti sobé. Na celou stavbu
mostu dnes jako vedouc projektu dohlizi Milan Spitka.”
Oblouk levé mostni konstrukce je tésné pfed uzavre-
nim (titulni foto). Sjel z néj i druhy betonarsky vozik (malé
foto) a oba uZ jsou zavéSeny na zarodcich oblouku pra-
vého mostu. Hotové €asti oblouku zaméfuji geodeti z di-
vize 5 ve spolupréci s kolegy z CCE Praha. Méreni museji
provadét brzo rano, kdy ma obloukova konstrukce, véetné
provizornich zavés(, rovnomérnou a stélou teplotu. Vli-
vem oslunéni se totiz obé asi 75 m dlouhé poloobloukové
konzoly na kabelech pohybuiji a jejich odchylka dosahuje
aZ fadu centimetr(. Geodeti zdznamy porovnaji s projek-
tovanym tvarem konstrukce a po rektifikaci polohy pomo-
ci kabeld na provizornich 19 m vysokych pylonech nechaji
obé Casti zafixovat ocelovymi nosniky. Betonafi potom
dokonCi posledni, asi 1,5 m Sirokou uzaviraci spéru.
Usp&snému priibshu stavby napomdha technickd
skupina nového provozu divize 5, vedend Ing. Robertem
BroZem, Ph.D., ktera ma za tikol optimalizovat technicka
feSeni vyznamnych dopravnich staveb divize. Ve spolu-
praci s prof. Ing. Janem Vitkem, CSc., expertem z cen-
traly Metrostavu, se jim u Oparenského mostu podarilo
zeStihlit konstrukei vyuZitim vysokopevnostnich betonti.
Snizili tak dopad vystavby na Zivotni prostfedi, dosahli
delSi Zivotnosti mostu a zmenSili spotfebu materiald.
DalSi inovaci, kterou divize 5 aplikovala u mostnich
konstrukci v CR GpIné poprvé, je vodni chlazeni nos-
nych konstrukci z vysokopevnostnich betond. Pfi jejich
tuhnuti se vyviji vysoké hydratacni teplo s negativnim

CLEN DDM GROUP

vlivem na vznik trhlin a Zivotnost konstrukce. ,,Abychom
toto plisobeni u obloukdl Oparenského mostu omezili,
pfipevnili jsme k armatufe kazdé betonované lamely dvé
trojice trubkovych smycek s uzavienym okruhem vody,“
vysvétluje Alexandr Tvrz a pokracuje: ,Ta se diky ¢erpadiu
chladi ve vané s ledem pfipravovanym z pitné vody. Pfi

této ekologicky nezavadné technologii se ndm podafilo
snizit vrchol teplotni kFivky pfi vyvoji tepla asi 0 15 °C.
Chlazeni probiha zhruba 30 hodin a nejvy$Si dosud dosa-
Zend teplota 55 °C uZ kvalitu betonu nezhorsuje.”

Po demontazi provizornich pylond budou prace na
levém mosté symetricky pokracovat vystavbou étyf pilift
na oblouku. Po nich pfijde na fadu betonaz poslednich
Sesti poli predpjaté tramové mostovky. V té dobé se v§ak
uz diky divizi 5 za¢ne nad Oparenskym ddolim jako duha
klenout druhy oblouk unikétni mostové konstrukce.
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Ptame se: Ing. Libora Chlopéika,
feditele oblasti divize 1

Pres rybnik Koberny roste dalniéni
most

Praiské metro a jeho stanice ofima
architekta

Severomoravska ukazka
vSestrannosti Metrostavu

Hala pro 13. pramen

Rodina Becherii zaloZila svou proslulou likérku v Kar-
lovych Varech v sedmém roce 19. stoleti. Nova vyrobni
hala soutasné spoleénosti Jan Becher — Karlovarska
Becherovka dostala po 202 letech do vinku $tastné
sedmicky hned dvé. Poklep na jeji zakladni kamen totiz
krajsky hejtman Josef Novotny, generalni reditel firmy
Anthony Schofield, primator Karlovych Vari Werner
Hauptmann a Patrick Ricard, predseda dozoréi rady
holdingu Pernod Ricard (foto zleva), slavnostné pro-
vedli v symbolicky $tastny den 7. 7.

Tym divize 9 Metrostavu v ¢ele s vedoucim projektu
Janem Mrazem stavbu nové likérky zahajil uz v polovingé
¢ervna demolicemi stavajicich objekti. Hlavni halu o plo-
Se 1440 m2a tfi menSi pfilehlé objekty po stavebni strance
dokonCi uz letos v prosinci. Plny provoz se v moderni
vyrobné rozebéhne v poloviné roku 2011.

Pfemisténi historickeé likérky z centra mésta do okrajo-
vé karlovarské ¢tvrti Bohatice pfinese tlevu obyvatelGim,
turistlim i lazefiskym hostiim, protoZe ze zatatku klidové
pési zony vyloudi provoz tézkych nékladnich aut.

V plivodni budové na ulici T. G. Masaryka vSak ziistane
i naddle zachovano Muzeum Jan Becher a reprezentacni
prodejna spolecnosti. Pfichozim pfipomina odkaz rodiny,
jejiz prosluly bylinny likér Becherovka, nazyvany tfinacty
karlovarsky pramen, je stale svétoznamy. Dnes mozna
i proto, Ze patfi do nabidky skupiny Pernod Ricard, dru-
hého nejvétsiho vyrobce destilatl a vina na svété.




Navsteva ve vySce
Obé schodiStové véZe pro novy hlavni vyrobni blok,
ktery v Elektrarné Ledvice stavi naSe divize 8, vyrostly
od zacatku ¢ervna do 21. 7. o vic nez 100 m. | kdyZ jim
do vrcholu jesté pres 40m chybi, pozval tym Ing. Rad-
ka Zemana na staveni$té zastupce investora - spoleé-
nosti CEZ, generalniho dodavatele firmy SKODA PRA-
HA Invest a predstavitele tisku, aby si je prohlédli.
,Zelezobetonové véZe o plidorysu 13x13m stavime
soubézné pomoci posuvného bednéni,” vysvétlil Ing. Bo-
humil JeZek, pfedseda predstavenstva spole¢nosti Ome-
ga-Teplotechna Praha, kterd s Metrostavem pfi provadéni
této technologie (ispésné spolupracuije. ,Hydraulické val-
ce zvedaji pracovni ploSinu po Splhacich ty€ich asi o jeden
az 2,5cm kazdych 10 minut. Stavba tak v priibéhu nepfe-
trzité pracovni smény vyroste za 24 hodin az o 3 m.”

¢. 1) se nazékladové desce stézi dalo rozeznat jejich umis-
téni. O Etrndct dni pozdéji (foto €. 2) uZ nesly pfehlédnout.
Zdvojené pracovni lavky, zajistujici bezpecnost nahore

i na zemi, oblékly $edé véze do sluSivych hnédych limca.
Nad nimi spojil vrcholy obou pracovist zeleny ocelovy
most. S rostouci vySkou betonaze pozadavky na bezpec-
nost rostou. Na fotografii ze 14. ¢ervence (foto €. 3) uZ
obé véZze maji ve vySce 60 m i bezpe€nostni limec.

V (tery 21. 7. (foto €. 4) préci divize 8 pochvalili i ve-
douci pracovnici Metrostavu v éele s prezidentem Skupiny
Jifim Bélohlavem. Generdlniho Feditele Ing. Pavla Pilata
a obchodniho Feditele Jifiho Prochézku, MBA, doprovodil
feditel divize 8 Ing. Pavel Srémek p¥imo na vrchol vézi.
Kvalita a rychlost betonafské prace si vyslouZily uznani.
-ls—-, foto Jifi Junek, Josef Husak

Kromé rektora CVUT prof. Ing. Vaclava Havlitka, CSc., (vlevo) se nabljskanych kladivek pfi malé slavnosti za investora

chopili doc. Ing. Miloslav Pavlik, CSc., prorektor pro vystavbu a investiéni Einnost, a Ing. Petr Kubant, feditel Utvaru

vystavby a investiéni ginnosti CVUT. Metrostav zastupoval jeho generalni Feditel Ing. Pavel Pilat a Feditel divize 1
Ing. Milan Veselsky (paty a druhy zprava), jehoZ tym uZ novou $kolu pro architekty zacal stavét.

Divize 1 stavi Skolu pro budouci architekty

Prazské Dejvice byly posledniho éervna svédkem slav-
nostniho ceremonialu. Zastupci investora a dodavatelii
zde na stavenisti slavnostné poklepali na zakladni ka-
men nové budovy Fakulty architektury CVUT. Nedaleko
nedavno dokonéené Narodni technické knihovny ma uz
dnes dodavatelské sdruZeni firem Metrostav a VCES,
vedené tymem Ing. Jana Slajse z divize 1, zajisténou
stavebni jamu a provedenou i vétSinu zemnich praci.

Stavba se v Dejvicich rozebé&hla rychle, nova Skolni bu-
dova Fakulty architektury za vice nez miliardu korun totiz
musi zacit slouzit studentlim uz za 18 mésicd, v letnim
semestru akademického roku 2010/2011.

Objekt bude provozné i dispozi¢né univerzalni a vy-
razové jednoduchy. Je navrzen tak, aby mohl slouZit pro
vysokoSkolskou vyuku riznych technickych oborl. Aby
umoznil vzajemné poznani studentd a jejich uditeld, budou
jej charakterizovat prosklené pricky, které umozni prihle-
dy nejen do uéeben, semindrnich mistnosti a ateliérd, ale
nezvykle i do pracoven vyucujicich.

Novostavba bude k pristupové ose celého aredlu CVUT
obrécena otevienym nadvofim. Jeji monoliticky Zelezo-
betonovy skelet, zaloZeny na pilotach a Zelezobetonové
zékladové desce, bude mit osm nadzemnich a tfi pod-
zemni podlazi. Nad ptidorysem v rovnoramenném tvaru
pismene L bude vztyéen kompaktni energeticky Gsporny
objekt s relativné tézkym obvodovym plastém obloZzenym
licovymi cihlami (vizualizace).

Jeho podzemni podlaZi jsou navrzena pfevazné pro
parkovani. Vejde se do nich aZ 320 osobnich aut a kro-
mé nich zde bude i planografie, ob&erstveni, sochafsky
atelier a technickd zazemi. V parteru budou mimo vstupni
recepce, studijniho oddéleni a centrélnich Saten i tfi velké
posluchérny. Jako jediné vystoupi z geometricky jedno-
duchého objemu Skoly. Budou polozapusténé do terénu,
oplasténé barevnym kovovym obkladem a nejvétsi z nich
poslouzi az pro tfi sta studentd.

V sedmi hornich patrech Skoly budou kolem tfi kry-
tych atrii rozmistény ucebny a pracovny pedagogd. Pro-
sklené stfechy vnitfnich dvor{ vnesou do stfedu objektu
denni svétlo. Kolem nich povedou oteviené ochozy nebo
chodby, uprostied dispozic najdou sv(ij prostor respiria,
zasedaci mistnosti a hygienicka zafizeni. Novou budovu
Skoly spoji ocelovobetonova lavka s druhym nadzemnim
podlazim stavajici budovy architektury, kterd je znama
jako ,Agko“. Za zminku stoji i skladba stfe$niho plasts
novostavby, jeZ bude zakongena extenzivni zeleni.

,Zastavéna plocha nového objektu dosdhne témér
5000 m?, obestavény prostor se pfiblizi 150 000 kubi-
ki,“ priblizuje stavbu vedouci projektu Ing. Jan Slajs
a doplfiuje: ,,PFi zemnich pracich uz pracovnici divize 7
pod trvalym dohledem archeologli odtéZili asi dvé tfetiny
z planovanych 55 000 m3 zeminy. V posledni dobé nam
dilo komplikovalo destivé pocasi, do budoucnosti jsem
v8ak optimista. Energii do prace nam totiz dava i profe-
sorka Alena Sramkova, ktera budovu se svym kolektivem
navrhla. Pfi poklepu zakladniho kamene jsme ji popfali
k neuvéfitelnému Zivotnimu jubileu a slibili, Ze svou praci
jejimu elegantnimu navrhu neudélame ostudu.”

-ls—, foto Josef Husak,
vizualizace Sramkova architekti

Pres rybnik Koberny roste dalnicni most

V ramci dostavhy 25km iiseku dalnice D3 z Tabora do
Veseli nad LuZnici buduje tym Ing. Petra Stédronského
z divize 4 Metrostavu také 575 m dlouhy dalniéni most
pies rybnik Koberny a sousedni biokoridor (vizualiza-
ce). V soutasnosti dokong&il jeho hlubinné zalozZeni.

~Most, ktery stavime nedaleko jihoGeskych KoSic,
bude mit pro kazdy dopravni smér samostatnou mostni
konstrukci z letmo betonovanych komorovych nosniki
z predpjatého betonu. Jeho spodni stavba se kromé
opér bude skladat z péti dvojic piliti o délkach od 6 do
10 metr(,” popisuje stavbyvedouci Ing. Jan Rizicka, ktery
prace na misté fidi. ,,Kazdy piliF je zaloZen na 19 pilotach
o priiméru 1,2 m, jejichz délka se pohybuje od 18,5 az do
37 metr{. Tri dvojice pilifl jsou umistény pfimo v rybnice.
Pro jejich zhotoveni jsme proto museli vytvofit sypanou
hraz, kterou po dokon€eni mostu odstranime.*

Z Sesti mostnich poli v kaZzdém mosté budou Ctyfi
méfit témér 110 m, dvé pole u opér dosdhnou témér Se-
desati. ,Nosnou konstrukci provedeme technologii letmé
betonaZze. Na kazdém pilifi nejdfiv zhotovime zérodek
o0 délce 16 metrti, na ktery pripevnime betonazni voziky,"
zjednodus$ené popsal postup Ing. RlZicka. ,Z kazdého
zérodku potom budeme po 5 m dlouhych lamelach na obé

strany symetricky betonovat vahadla az do poloviny pole,
kde se mezi sebou spoji. Vahadel bude na stavhé deset.”
Vedle dalniéniho mostu pfes rybnik Koberny postavi
Metrostav pod vedenim Ing. Bohumila Rohna na této ¢asti
D3 také délniéni most pres tidoli Cernovického potoka
a 14 dalSich menSich mostli a nadjezdl, véetné dvou
presypanych prechodil pro zvér. Realizaci celého tiseku
ma na starost sdruzeni, ve kterém jsou kromé Metrostavu
zastoupeny i firmy Strabag, Inzinierske stavby a EUROVIA
CS. Po nové dalnici mezi Veselim nad LuZnici a Taborem
se automobilisté poprvé projedou uZ v roce 2011.
-ls-, vizualizace MODELBARON

Ing. Libora Chlopcika,

feditele severomoravskeé oblasti divize 1

Kdyz pred rokem a Etvrt Ing. Chlop&ik nastoupil do Me-
trostavu, nepfiSel sdm. Spolu s nim se zaméstnanci
spolecnosti stalo i 13 jeho kolegu, ktefi jako sehrany
tym zménili své puisobi§té po letech stravenych v divi-
zich skupiny Skanska. Ze zatatku v Moravskoslezském
kraji pracovali jako druha oblastni jednotka divize 1.
Casem se s jejim prvnim tymem spoijili a od fijna 2008
v Ostravé sidli jen jedno zastoupeni Metrostavu.

Ridite oblastni Feditelstvi, které ma proménlivy poéet
pracovniki. Prot a jak se méni?

V posledni dobé& se ndm v oblasti dafi, a tak ziskdvame
i zakazky, na které uz naSe projektové tymy kapacitné ne-
stai. Vypomahaji nam proto nejen pracovnici z prazské
centraly divize 1 a z oblastniho feditelstvi pro Jihomorav-
sky kraj, ale tfeba i z divize 9. Smlouvy o jejich ,zaptijéce”
uzavirdme s jinymi oblastmi nebo i divizemi Metrostavu
podle potfeby a ke spokojenosti zigastnénych.

V organizaci Metrostavu na Moravé do$lo ke zménam.
Které z nich se dotykaji moravskoslezské oblasti?

0d prvniho cervence preSly pod divizi 1 Olomoucky
a Zlinsky kraj, ve kterych dfive pdsobila divize 3. Na Mo-
ravé tak vznikla jizni oblast, kterou pfi zachovani zlinské
kanceldre Fidi z Brna Ing. Ludék Stehlik. V druhé, severni
¢asti Moravy se naSe pracovni teritorium rozSifilo o Olo-
moucky kraj. V kazdé z novych oblasti jsme zvolili rozdil-
nou obchodni taktiku. S Ing. Stehlikem a vedenim divize 1
jsme se dohodli, Ze je porovname, vyhodnotime a domlu-
vime se na spole¢ném postupu, ktery bude v budoucnosti
pro celou moravskou oblast divize 1 nejvyhodnéjsi.

V poslednim roce tedy na Moravé doSlo k mnoha zmé-
nam. Co hyste k nim jesté upfesnil?

Uzce spolupracujeme nejen s oblastmi nasi divize a s di-
vizi 9, ale i s divizi 4, ktera v Ostravé stavi napfiklad
komunikaci Prodlouzena Misteckd, dale se spolecnosti
Subterraav posledni dobé i se slovenskym Doprastavem.
Vzajemné si vyménujeme informace a koordinujeme nase
obchodni aktivity v regionu podle potfeb i kapacitnich
moznosti jednotlivych firem. Pfi jednanich se snaZime
propagovat nejen vlastni divizi, ale celou Skupinu Me-
trostav ¢i DDM Group. Plsobime kazdy v trochu jiném
segmentu, a protoZe si nekonkurujeme, nase spoluprace
je pro vSechny vyhodna. Co se tyce napInénosti na letoSni
rok, jsem proto optimista.

Krize se tedy na severu Moravy neobjevuije...
Objevuje. Je méné zakazek a vétSi konkurence. Pro in-
vesticni Gtlum se tfeba zastavila stavba bytového domu
v Opavé-Katefinkach. Prace je vSak presto zatim dost.
Co v8echno uZ Metrostav v regionu postavil a stavi?
Divize 1 zde piisobi pét let. Pod byvalym vedenim po-
stavila tfeba aquaparky ve Frydku-Mistku a v Kravafich,
v Ostravé hypermarket Tesco a ve Varenskeé ulici zrekon-
struovala velkou administrativni budovu. Na§ tym si vy-
zkouSel interni systémy Metrostavu na stavbé autosalonu
ve Frydku-Mistku a tym spolecny s brnénskou oblasti ne-
davno na Slovensku v Trenciné dostavél nakupni centrum
Laugaricio. Konéime prestavbu Obecniho domu v Opavé
a ,nas" tym z divize 9 pravé predava investorovi halu
pro BONATRANS GROUP se Satnami pro az 1311 osob.
Kompletni TZB pro ni k pIné spokojenosti dodala Subterra.
Mimo region rekonstruujeme muzeum v Dobrovici.
Konéite, predavate a co budete délat dal?

Ve sdruzeni s firmou HOCHTIEF CZ bychom méli brzo
zahdjit rekonstrukce devatendacti zékladnich a matefskych
Skol v Ostravé Porubé. V soucasné dobé také vyjednava-
me s investorem podminky pro stavbu apartmdnového
domu v Celadné. Tato obec i diky golfovému turnaji série
PGA zaZivd ohromny rozvoj.

Zbyva vam pfitom v§em i ¢as na néjaké konicky?
Samoziejmé, Ze ano. Pokud se zrovna nevénuji roding,
pfilezitostné jezdim se svym terénnim vozem off road
trasy v podhiifi Beskyd (foto).
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Metro pred kamerou

Narodni filmovy archiv ve svych shirkach uchovava pro
budouci generace i ¢tyfi dokumentarni snimky o stav-
hé prazského metra. Vznikly ve Studiu KF producenta
Jana Krasy, ktery se s Metrostavem seznamil uz za své
studentskeé brigady pfed vice nez 30 lety. Do dne$ni do-
by jiZ zmapoval mnoho naSich staveh, dnes jej miiZete
pravidelné potkavat v tunelech Blanka.

,Pred kazdym filmem musime nejdfiv nacerpat infor-
mace o tom, co budeme toc€it, abychom védéli co a jak

zachytit,“ Ffika. ,| kdyZz bychom po skonceni nataceni

mohli na vSechno zapomenout, o praci Metrostavu si
toho pamatuji dost. Stavebni dokumenty totiZ déldm rad
a zajima mé, jak se technologie v tomto oboru vyvijeji.”
Prvni dokument Studia KF o prazském metru dopro-
vazel stavbu ¢tvrtého provozniho Gseku trasy B. ,Byla

narocnd, poprvé se na ni razily dvoukolejné tunely meto-
dou NRTM," vzpomina Jan Krasa. ,Také mé tu zaujala ar-
chitektura stanice metra Rajska zahrada a na ni navazujici
tubusy vedené nad terénem.”

Z vystavby IV. G1 vznikly filmy hned dva — prvni za-
chytil stavbu jako celek a druhy podrobné ukazoval pro-
vadéni vysouvanych tunel pod Vltavou. ,Doplnili jsme
jej animacemi, aby bylo patrné, jak tato unikatni vystavba

“ v

probihala,” fika Jan Krasa. ,Technologie vysouvani mé
nadchla. Zapisobilo na mé i zaujeti, se kterym pfi ni
vSichni pracovali. Vzdy, kdyZ jedu CéCkem pod Vltavou,
si na tuto stavbu a na$e nataceni vzpomenu.“

Budovani Giseku IV. C2 zachytil tym Studia KF (fota)
i asoshérnou metodou. ,,Ze stejného mista a pod stejnym
hlem jsme snimali tfeba stanici Stfizkov, kde jsme rlist
ocelové konstrukce dokumentovali v ¢asovém intervalu
jednoho mésice,“ doplnil producent Jan Krasa.

Vytvoreni 20minutového snimku pfedchézi natoceni
az 40 hodin filmu. ,Pracujeme s profesionalni technikou
Betacam, abychom prekonali nepfiznivé podminky tma-

I,

vého a vihkého prostredi,” vysvétluje Jan Krasa. ,Kromé
dokumentu, na jehozZ stfihu i komentéfi vzdy spolupra-
cujeme s odbornym konzultantem z Metrostavu, obvykle
vytvafime i dalsi asi hodinovy snimek mapujici priibéh
stavby pro investora a vétSinou si uschovavam i vSechny
primarni zaznamy, které jsme natodili.”

Dokumenty o prazském metru jsou diky tvircim
stejné unikatni a zajimavé jako stavba sama. Ostatné
tvliréi nasazeni a profesionalni prace Studia KF jsou u nas
dobfe znamé. Vznikla v ném fada uznavanych dokument,
ve spolupraci s vynikajicim rezisérem Pavlem Kouteckym
tfeba Obcan Havel, Promény PraZzského hradu a film
Drahy miste o architektu Josipu Ple¢nikovi, ktery se stal
Dokumentem roku 1996. Jan Krasa byl i producentem
snimku Nevitani, ktery letos zvitézil i v soutézi pojmeno-
vané pravé po mistrovi dokumentu Pavlu Kouteckém.

1 - _§

Prazské metro a jeho stanice ocima architekta

,Prazské metro je od potatku vymySleno genialné. Je vysoce kvalitnim urbanistickym dilem, organickou sou-
tasti metropole, kterou harmonicky dopliiuje nadzemnimi objekty svych vystupii (foto &. 1). Jeho vzhled charak-
terizuje osobita technicistni kultivovanost, ktera svou mirou zdobnosti nepiekratuje funkci. Autoriim se podafilo
nalézt spravny pomér mezi icelovou dopravni siti a prostorem pro Zivot. NaSe metro je proto po pravu jednou

z teskych Staveb 20. stoleti a libi se nejen mné, ale i vS§em architektim, ktefi se s nim seznamili.”
Doc. Ing. arch. Radomira Sedldkova, CSc.

V mnoha zahrani€nich metropolich maji stanice pod-
zemni drahy jednoduchy priimyslovy vyraz odpovidajici
dopravnimu Gcelu: cestujici do nich rychle sebéhnou,
ukonc€i nastup a vystup a jeSté rychleji vybéhnou ven...
PraZské metro je vSak po architektonické strance navrze-
né tak, aby svou dopravni funkci doplnilo pfijemnym de-
signem, odpovidajicim historickému méstu, pod kterym
prochazi. Velkou roli proto pfi jeho ndvrhu hral a stale
hraje diiraz na kvalitni architekturu.

»Podzemni stavby se od nadzemnich li§i i tim, Ze
nemaji fasddu a maji vlastné jen interiér. NaSe metro
vSak v sobé zahrnuje i exteriérové prvky, protoze vyrazné

Na trase A je jedniCkou bezpochyby stanice Ma-
lostranskd od Ing. arch. Zderika Drobného a Ing. arch.
Otakara Kugi. Jeji podzemni vestibul je vyloZeny tmavym
kamenem, kombinovanym s historickymi prvky v cele
s replikou sochy Nadéje od MatyaSe Bernarda Brauna
(foto €. 3). Vystup do atria se zahradou a fonténou uka-
zuje, Ze naSe metro je nejen nejrychlejSi a nejekonomic-
téjSi prazsky dopravni prostfedek, ale Ze jeho autofi vzdy
uzndvali svou povinnost k prostoru nad nim.

»Nejradéji mam trasu B, i kdyZ zfejmé i proto, ze ji nejvic
vyuzivam, pokracuje doc. Sedlakova. ,Po architektonické
strance je svou bilou barvou, zvlastnim zpisobem osvétleni

vystupuje na povrch. Zda se mi v8ak, Ze je i v podzemi
zamérné feSeno jako exteriér. Stény fady stanic jsou tfeba
oblozeny sklem nebo na trase A eloxovanymi terci, které
patfi mezi typické fasadni prvky. Svétlo a tfpyt, které se
od nich odrazeji, modeluji podzemni prostor tak, Ze i duty
tvar vnimame zevnitf podobné jako objem a proporce
budov nad zemi,” vysvétluje doc. Sedlakova a doplfiuije:
,V§echny stanice prazského metra se mi libi, i kdyZ kazda
z trochu jiného diivodu. Mou pozornost vzdycky poutaji
ty, které jsou né¢im zvIastni.*

Na prvni zprovoznéné trase C je to pfedevSim stanice
VlySehrad. Ojedinély je uz samotny ndpad umistit ji na
predpoli mostu a umoznit z ni vyhled na panorama Hrad-
¢an i do Nuselského Gdoli. Architekt Ing. arch. Stanislav
Hubicka zde zdmérné a zcela spravné navrhl jen velka
okna (foto €. 2), kterd dojem z vyhlidky nerusi.

i krdsnym tvarem pilifG Gchvatna stanice Andél (foto €. 4),
na které se podileli Ing. arch. Eva Bfuskova, Lev Nikolajevi¢
Popov a Ing. arch. Marie Davidova. Jsem takeé rada, Ze se do
podzemi i po povodnich vratily plivodni obkladové materi-
aly, i kdy? tfeba jen ve stfedovém pasu. Ve stanici Namésti
Republiky tak zlistalo zachovéano alespori péar originalnich
obkladovych Cocek ak. sochare Vaclava Ciglera (foto €. 5).
Umistit do podzemi kiehké sklo, navic tradiéni esky mate-
ridl, povazuiji za genialni ndpad.”

Z novych stanic na trase C ze Stfizkova do Letiian se
¢asto mluvi o stanici Stfizkov (foto €. 6), kterou navrhl
Ing. arch. Patrik Kotas. ,,Zachytila jsem hlasy, Ze je nabub-
feld a bombastickd,” fikd doc. Sedldkovd. ,Nesouhlasim
s nimi. ,Kostra bilé velryby" je na Proseku architektonicky
velmi dileZitd, protoZe zakonéuje volny prostor a z fadni
ulice na Sedivém paneldkovém sidlisti pomaha vytvorit
Zivy bulvar. Kdyby tam byla jen ,dira do zemé‘, bylo by to
urbanisticky Spatné. Mésto, které si samo sebe vazi, si
takovou romantiku mtze dovolit.“

Metro je dopravni fenomén 20. stoleti a zcela vyji-
mecna stavba — rozlehla a stale se rozriistajici podzemni
sit odrazejici architektonické styly i stavebni technologie
doby svého vzniku. Je modernim dopravnim prostred-
kem, ktery musi cestujicim nabidnout kromé rychlosti
i pohodli, nejlépe bez privanu. To nase prazské metro
je navic kultivované a po strance architektonické velmi
kvalitni. Kazdy, kdo se na jeho stavhé podilel, mize byt
na svou préci hrdy. V neposledni fadé i Metrostav.

fotografa Vaclava Jirsy

Vaclav Jirsa mél prazské metro prvné v hledacku fotoa-
paratu uZ v roce 1969. Stavbu tunelii i stanic p¥ibliZoval
ttenafiim Vecerni Prahy pravidelné jednou tydné aZ do
otevieni trasy A v roce 1978. Na stavbu linky B se uz vy-
pravoval ziidka. Zaméfil se na sport a za svou fotografii
z letni paralympiady ziskal v roce 2005 KFiStalové oko
- nejvys$si cenu soutéZe Czech Press Photo.

Jak stavba prvnich tunelii metra v Praze vypadala?

Pfedtim jste nefaral. Jak na vas podzemi plisobilo?
Stavba metra mé fascinovala. Byl to technicky zazrak,
kdyZ v zemi mizely tuny Zeleza a betonu a najednou se vy-
louply hotové tunely a stanice. Po prvnim seznameni jsem
uz do podzemi chodil sam. Naugil jsem se je respektovat,
abych v ném mohl bezpe¢né pracovat. Ze zaCatku vSak
jesté filmy byly malo citlivé. Stéle jsem mél problémy se
svétlem, prachem a s vihkosti. V chladnych dnech jsem
musel i pdl hodiny ¢ekat, nez se mi apardt odmiZzil. Filmy
i fotky jsem si vyvoldval sam a byla to docela alchymie,
nez jsem nasel zplsob, jak podzemni atmosféru spravné
vyjadfit. Pozdéji to uz pro mé byla rutina.

Fotil jste jen praci, nebo jste mél €as i na jiné motivy?

Jak vas stavafi v podzemi pfijali?

Se stavbyvedoucimi jsem si vétSinou tykal. Vychazeli
jsme spolu skvéle, vzdycky mi pfedem volali, kdyz se na
stavbé mélo dit néco zajimavého. Jednou se ale jeden
z nich na mé trochu rozzlobil — cely den jsem prochézel
nedokoncenou trasu C a dokumentoval ji. UZ jsem nevédél
jak vybrat zabér, aby byl odliSny. A tak, kdyZ jsem dorazil
k oteviené jamé stanice Prazského povstani a vidél trs
pampeliSek, vzal jsem Sirokothly objektiv, zaklekl a stav-
bu pfes né vyfotil. Stavbyvedoucimu se pak pry smali, Ze
zatimco jinde pracuiji, on na Pankréci péstuje kytky.

Snaiil jste se vzdycky odvadét dobrou femesinou pra-
ci. Zachytit okamzik tak, abyste se pod svou i doku-
mentarni fotografii mohl se cti podepsat. Myslite, Ze
va$e snimky a stavha metra PraZany zajimaly?

AVBA Wern




Viny Vitavy zpivaji v moll i buraceji v dur

Nas$e ,narodni“ feka prameni v prostoru, ktery se né-
kdy s jistou nadsazkou oznatuje jako ,,stfecha Evropy*“.
Vnitrozemské Cesko je totiz jedinou zemi na starém
kontinentu a pravdépodobné i na celém svété, kte-
ra plsobi jako rozvodi tfi mofi. Potiicky a prameny
vyvérajici na svazich Sumavy, Kasperskych a Novo-
hradskych hor odevzdavaji postupné svou vodu fickam
a fekam, které kon&i svou pout v Severnim, Baltském
i v Cerném mofi. Trampové Vitavu nazvali Velka feka
a spolu s nimi v jejich proudech a na jejich biezich sta-
le travime dovolenou. Co o ni vime?

V kfestnim listu ma nejdelSi, 433km dlouhd Ceska
feka uvedena dvé mista zrodu: horni pramen vystupuje
na povrch nedaleko §umavské Kvildy mezi vrchy Cerna
hora a Strdz ve vySce 1172m n. mofem, nejprve jako
Cerny potok, ktery se za Kvildou méni v Teplou Vltavu.
Druhé rameno, Studend Vlitava, pfitéka zprava a spojuje se
s prvnim zhruba po tficeti kilometrech. Odtud pak spole¢-
né tecnou jako Vltava aZ do soutoku s Labem u Mélnika.
Cestou sbiraji vody z (izemi o rozloze 28 310 km?.

Své jméno Vitava odvozuje z germanského Wilth-
ahwa, divoka, prudka voda. Soucasna némecka podoba,
Moldau, pochazi z Ceského prekladu ze 13. stoleti — Mol-
taua. Vibec poprvé se v pisemnych andlech objevuje
Vltava ve Fuldském rukopisu z roku 872 ve vété ,Wuidam
etiam in fluvio Fuldaha submerserunt®; je tedy oznacova-
na jako Fuldaha. Jako Vltava, tehdy pséno Witawa, proté-
ka ceskou krajinou s definitivni platnosti nékdy od konce
17. stoleti, zpravidla se udava rok 1680.

Pilivabna, vlidna, Zivotodarna...

Vitava je zvlastni feka, svym zpiisobem ojedinéla. Ma totiz
néco, co Vétsiné ostatnich fek chybi: vlidnost a promén-
livost. Kazdych pér kilometrti je jin, v prostoru i v ¢ase.
Sjizdét ji znamena cestovat historii ceskych zemi.

Na jejich brezich vyristala prvni sidli$té jiz v dobach
Keltd, Boj, Markomani a ¢eskych Doudlebd, ale patef
soucasného osidleni vznikala v Povltavi v rozmezi 11. az
14. stoleti. Jen namatkou: r. 1050 Tyn, r. 1090 Zbraslav,
r. 1198 Kamyk, r. 1219 Orlik, r. 1237 Hluboka, r. 1246
Rozmberk, r. 1250 Cesky Krumlov, r. 1263 klaster Zlata
Koruna, r. 1265 Ceské Budgjovice, r. 1349 Div&i Kdmen...

Vitava znamenala doslova a do pismene Zivot a ob-
Zivu. Po jeji hladiné pluly nescetné vory svazejici drevo,
stil, kdmen, pisek, dobytek, kolomaz a samoziejmé pivo.
Mimochodem, pivo bylo jiZ tenkrat vSeobecné uznava-
nym ,tekutym chlebem®, a to do té miry, ze svaty Vojtéch
u spravedlivého rozhofceni dokonce zapovédél jeho kon-
zumaci pod trestem vyobcovéni z cirkve. Nebylo mu to
nic platné. Na v§eobecnou supliku krale Véaclava I., rytifa,
biskupd, opatti a Gipénlivé naléhani vSeho lidu papez Ino-
cenc IV. Vojtéchovu klatbu zrusil.

Pod hladinou VItavy se prohanélo i neuvéfitelné mno-
ho ryb. V Praze se podle dobovych kronik kromé sumci
a kapr lovili lososi, thofi &i pstruzi pfimo ,na vozy*.

...ale také nebezpecna
Vltava vétSinu ¢asu lidem ukazovala svou vlidnou tvér. Tu,
kterou zvécnil B. Smetana ve své symfonické basni, tvar
zpodobnénou v moll. Ale tahle Feka, jakkoliv nenapadna
a ,domacka", dokéaze téciiv dur. A pak razem prestava ja-
kékoliv legrace. Nedavné a opakované povodné a zaplavy
jsou toho vice nez dokladem. Hrozba Vlitavy v dur — a sa-
moziejmé vSech dalSich ceskych fek, ficek i potokl — si
vynutila zménu oficidlni hydromorfologické doktriny pla-
tici v druhé poloviné minulého stoleti, podle niz bylo hlav-
nim smyslem Gpravy fiénich tok{ dostat vodu z krajiny co
nejrychleji. Voda, ktera odtece, pry nemize $kodit...
Ukdzalo se, Ze to byla pfedstava nejen ponékud naivni,
ale i arogantni, trochu ve stylu ,porucime vétru desti“.
Neporu€ime, nad povodnémi se neda vyhrét, s nimi se
musime naucit Zit. Tak jako naSi pfedkové.

A ti to s VItavou neméli jednoduché. Dochované za-
znamy uvadéji vice nez pdl stovky povodni. Ten nejstarsi
z roku 819 fika, Ze za vlady kniZete Hostivita pfiSly zatopy
s boufkami trvajicimi 28 dni; mélo je doprovazet snad
i zemétreseni, protoZe lidé utikali do hor a schovavali se
v jeskynich. Z dalSich velkych povodni, které méla Vltava
na svédomi zhruba tfi- aZ Ctyfikrat za stoleti, stoji za pfi-
pomenuti velkd voda z roku 1272, ktera znicila prakticky
vSechny vitavské mlyny a kamenny Juditin most v Praze
anacas proménila Staré mésto v feCisté. Az do roku 1290
tehdy obyvatelé Prahy navéazeli do niZe poloZenych ¢asti
hlinu a kameni, aby terén zvysili o dva az tfi metry.

Co do intenzity, mohutnosti a nicivych agink{ se
kterd se pfivalila v roce 1890. Udefila v pozdnim |ét&,
v obdobi, kdy miva Vitava nejméné vody. Zpisobily ji
privalové de$té, kdyZ mezi 1. a 4. zafim spadlo na povodi
Vltavy tolik vody, jako jindy za dva mésice — celkem 3 mi-
liardy krychlovych metr(. Nicila v8e, co pfiSlo do cesty,
a kromé zatopeného hlavniho mésta zanechala Karlliv
most v takovém stavu, Ze se uvazovalo o jeho strzeni.

Povodnim se nevyhnulo ani minulé stoleti. Pata nej-
vétsi postihla Prahu v roce 1940, dalSi pak nasledovaly
v letech 1954 a 1956. Z hlediska mohutnosti vSak absolut-
ni primat patfi té posledni z roku 2002; v tomto ohledu si
své oznaceni ,tisiciletd voda“ zcela zaslouzi. V kulminaci
Vitavou protékalo kazdou vtefinu vice nez 5500 m3 vody,
ato je mnozstvi, které bézné nesou feky jako Dunaj nebo
Ryn. Jen pro ilustraci: bézny primér je 146 m2.

Na zaéatku byl vor
Kazdé feka ma v genech zdrodek dopravni tepny. Prvni
neumélé vory se na Vltavé objevily v dobéch, kdy na jejich
brezich sidlili Keltové. Pak se staly hlavnim dopravnim
prostfedkem na dalSich bezmala 3000 let.

Na vorech se dopravovalo prakticky vSechno zbozi.
Potraviny, jako sil, chléb, maslo, med, syry, neodmysli-
telné pivo—v 15. stoleti byl bud&jovicky pivovar nejvétsim

v Cechach a jednim z nejvétsich v Evropé — zeli, ovoce,
drevéky, hudebni néstroje, latky, prkna, bedny, sudy, Sin-
dele, dfevéné uhli, papir az po kdmen a povéstny ¢esky
vapenec z Chynova, ktery dal putoval do Francie, Benatek,
Holandska a Anglie. Vory pfevazely i pasazéry, protoze
Na Vltavé bylo zkratka rusno. Pocatkem 18. stoleti se
plavilo ro¢né do Prahy okolo 1500 vor(i o celkové délce
plus minus 270m a na 45 000 vor{ devitimetrovych.
Prvni vétsi lodi se na vltavské hladiné objevuiji ve vét-
§im poc€tu v 15. stoleti v souvislosti s obléhanim Prahy
husity. Dal je postavit cisaf Zikmund a mély dopravit po-
sily, které by vpadly bojujicim kacitiim do zad. Cela sloZita
a nakladna akce vysledek neovlivnila, nicméné od té doby
se lodi stavaji pravidelnou soucasti plavby po Vltavé. Vo-
rGim sice nemohly konkurovat, presto jiz koncem 17. sto-
leti sjizdi Vltavu z Budéjovic pravidelné na 800 plavidel.
Vroce 1841 je na vodu spustén prvni parnik Bohemia,
ktery se ihned vydava na cestu do Mélnika a Drazdan.
Prvni prazskd paroplavebni spole¢nost vznikla v roce
1865 a jeji ,,Praha“ vyplula proti proudu a7 do Stéchovic.

Panem feky vSak i nadale zdistava vor. Voroplavba
dokonce doséhla svého vrcholu pocatkem 20. stoleti, kdy
v roce 1906 pfiplulo do Prahy 5369 vor(i a dopravilo sem
mimo jiné 583 000 krychlovych metrii dfeva.

Spoutana, nikoliv v§ak zkrocena

Vodni doprava ma viiéi vsem ostatnim typim fadu ,nej".
Kromé toho, Ze je nejstarSi a vlastné polozila zaklady
nevyhnutelného a dnes obcas i proklinaného procesu
globalizace, je provozné nejlacingjSi a nejSetrngjsi k Zi-
votnimu prostiedi. Je ov§em svym zplisobem i nejpro-
Vltavy. Alfa i omega vSech potiZi se nazyva splavnost.
Proto se také jiz v ranych dobéach objevuiji na jejim toku
prvni vodni dila — jezy a propusti. Jezy slouzily hlavné
k vytvoreni potfebného spadu pro vodni mlyny, propusti
otviraly cestu vorim.

Co bylo dostacujici pro voroplavbu, v§ak zdaleka ne-
postacovalo lodim. VétSi nosnost rovna se hlubsi ponor.
Na scénu tak vstupuji plavebni komory. Pét zdymadel
postavenych na prelomu 19. a 20. stoleti uvolfiuje cestu
z Prahy do MélInika. Do této tfidy staveb patfi i plavebni
komory na prazské Stvanici a na Smichové vybudované
u pevnych jezi pro lodi s nosnosti 750t.

Jenze to vSechno je jeSté ,bezstarostné” détské
skotaceni na dolnim toku proti tomu, co ¢ekalo — a Ce-
ka — Vltavu pro splavnéni iseku mezi Prahou a Ceskymi
Budé&jovicemi, piipadné déle smérem na Cesky Krumlov
a RoZmberk. Do hry navic vstupuje dalSi a z historického
hlediska zbrusu novy prvek: energetika.

Nadesel ¢as vitavské kaskady
Tu jako soucast vitavské vodni cesty tvori devét prehrad:
Lipno I a Il, Hnévkovice, Kofensko, Orlik, Kamyk, Slapy,

Stéchovice a Vrané. Orlik zadrzuje nejvice vody, Lipno vy-
tvéri nejvétsi plochu — 48,7 km2. PotiZ je v tom, Ze nékteré
z nich nemaji dokoncené plavebni komory.

Momentalné je Vitava splavna v tsecich MéInik — Pra-
ha pro lodi 0 nosnosti 2500t. Mezi Prahou a Slapy a dale
mezi Slapy a Orlikem mohou plout lodi s nosnosti 300t,
pficemZ na posledné jmenovaném (seku je v provozu
plavebni komora v Kamyku. Plavebni Sachta na Slapech
a lodni vytah na Orliku jsou teprve rozestavény.

Vltavska kaskada ale tvofi jen ¢ast vodnich dél na pla-
vebni cesté z Mélnika do Budgjovic. K jejimu zprovoznéni
je toho potfeba vybudovat mnohem vic. Prohloubenim
ficniho dna v nékterych Gsecich pocinaje pfes Upravu
jezli a propusti az po vyfeSeni problému ocelového mostu
v Tyné nad Vltavou, ktery pretina feku pouhé 3m nad hla-
dinou, coZ je z hlediska plavby lodi zcela nedostacujici.

Vodni stavhy, Vitava a Metrostav

Radu staveb nutnych k zprovoznéni vitavské vodni cesty
provadél i provadi Metrostav. A o nové se ve vybérovém
fizeni bude uchdzet. Logicky, je to podnik s ,vodni histo-
rii“, dostateénym zdzemim, technickym vybavenim a ze
vSech ¢eskych firem ma s timto typem staveb pravdépo-
dobné nejvétsi zkuSenosti. O tom ostatné svédci i to, ze
protipovodriova opatfeni na ochranu Prahy a vodni dilo
Vranany, které stavéla naSe divize 6, byly ocenény jako
Stavby vodniho hospodarstvi v letech 2005 a 2006.

V ramci prvni etapy projektu Dokonceni vitavské vod-
ni cesty uz pracovnici Metrostavu prohloubili dno Feky
od jezu v Hluboké nad Vitavou k jezu v Ceském Vrbném,
takze voddci ziskali novych 9km atraktivni trasy. V Ces-
kém Vrbném Metrostav stavi i novou plavebni komoru.

Ve druhé Césti se Vitavska vodni cesta prodlouZi pro-
hloubenim dna ve zdrZi Vodniho dila Hnévkovice zhruba
0 18km a vznikne plavebni komora na jezu Hluboka nad
Vltavou. Treti Gsek projektu v délce 5,6 km potom v roce
2013 propoji Ceské Budgjovice s vodni nadri Orlik.

Vltavska vodni cesta jako nejstar$i dopravni projekt
v ¢eskych zemich pretrvavajici od vlady Karla V., ktery
poprvé pfiSel s myslenkou propojeni dvou mofi vybu-
dovanim kandlu Vltava — Dunaj, jehoZ pozilstatkem je
Schwarzenbersky kandl, se zvolna chyli ke konci. (K pro-
blematice vystavby kandlu viz pfilohu novin Metrostavu
feka novou kvalitu. A co je pro nas vSechny moznd jesté
dalezitéjsi, neztrati nic z té, ktera déld Vitavu Vitavou.
-ri-, foto Josef Husdak

Vybér ze staveb Metrostavu na Vitavé a v jejim okoli:
foto €. 1 — Marina Lipno

foto €. 2 — Apartmanové domy Lipno Lake Resort
foto €. 3 — Apartmanové domy Marina Lipno

foto €. 4 — Mala vodni elektrarna Dolany-Libgice

foto €. 5 — Mala vodni elektrarna Vraiany

foto €. 6 — Mala vodni elektrarna Klecany
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Parku u prazského hlavniho nadrazi se fikavalo ,,Sher-
wood“. S Robinem Hoodem a jeho zhojniky to mélo ma-
lo spolecného, ale stejné jako kdysi vtomto anglickém
lese i tady a v pfilehlych prostorach nebylo bezpeéno.
Tento nelichotivy status quo platil aZ do roku 2006, kdy
pracovnici Metrostavu zahajili pro spoleénost Grandi
Stazioni CR pravdépodobné nejvétsi a nejradikalngjsi
rekonstrukei nadraZi v historii Ceskych drah.

Jak by to tu mélo vypadat, naznagila pfed rokem nulta
z Sesti etap prestavby hlavniho nadrazi, pfi niz vznikl pro-
skleny patrovy ,ostrov* s prodejnou knih a odévii a nové
socialni zafizeni. Letos v ¢ervnu skongila i etapa prvni,
pro provoz nadrazi mozna nejdileZit&jsi, ktera v severni
Casti haly vytvofila centrum pro odbaveni cestujicich.
Kromé pokladen, kde si jednu z prvnich jizdenek zakoupil
i feditel divize 9 Ing. Petr Zabsky (foto €. 2), jsou v ném ta-
ké pracovisté pro drdzni sluzby. Na zrekonstruované plose
témér 16 tisic m2 vzniklo v odbavovaci hale i 23 novych
obchodnich jednotek (foto €. 1), z toho tfi restaurace.

,Délat takto rozsahlou rekonstrukci za plného provozu
je zakazka, kterou ani firma jakou je Metrostav neprovadi

“

kazdy den,” fekl Ing. Michal Kaiser, vedouci projektu z di-
vize 9, ktera tyto prace zaji$tuje jako generalni dodavatel.
,Nejde jen o to, Ze tudy denné prochdzeji desetitisice lidi,
ale tim skute¢nym Damoklovym mecem, ktery nam visi
nad hlavou, je jizdni fad. Byt obvinén ze zpozdéni viakl
neni rozhodné nic pfijemného.”

V/étSina zejména bouracich a pfipravnych praci se pro-
vadéla mimo dopravni $picky, a kdyZ to bylo nutné, praco-
valo se i v noci. Jako u vétSiny velkych rekonstrukei, i tady
se teprve po zahdjeni praci ukazalo, Ze se postup stavby
musi zménit oproti tomu, co pfedpokladal projekt.

Pres vSechny prekazky se i prvni etapu podafilo tymu
divize 9 dokondit kvalitné a véas. Po vyklizeni prostoru
a premisténi pokladen nyni prace plynule pfechazeji
do jizni ¢asti odbavovaci haly, kde bude mimo jiné i slu-
Zebna policie a poSta. Po této etapé prijde na fadu také
historicka Fantova budova a celd rekonstrukce prazského
hlavniho nadrazi by méla byt dokongena v roce 2011.
za nami,” podotkl Ing. Kaiser. ,Nejen proto, Ze ted uz
nase ¢innost nekoliduje s dodrzovéanim jizdnich radt, ale
i proto, Ze jsme se sZili s prostfedim. Vime, co mlZzeme
Cekat a mizeme ukdzat, co umime.”

Metrostav uz ostatné na hlavnim nadrazi ukézal, Ze
opravdu umi. Po lofiském zprovoznéni zrekonstruovanych
nastupist I-1V totiz sdruzeni vedené tymem Ing. Pfemysla
Krejsy z naSi divize 3 dokongilo letos v poloviné ¢ervence
i posledni prace na pomocnych objektech a terénnich
Gpravach pfi modernizaci zapadni Gasti této Zelezniéni
stanice. Nasi firmu proto pfipomind i pamétni deska,
kterou 16. 7. spolu se zastupci investora odhalil obchodni
feditel Metrostavu Jifi Prochézka, MBA.

-ri-, foto Josef Husak

Osm mostii na pétsetdvanactce

Na vystavhé tseku 512, ktery je souéasti Silniéniho
okruhu kolem Prahy a vede v prostoru jizné pod Je-
senici, se vedle Dalniénich staveb Praha, spolecnosti
Skanska a PraZskych silni€nich a vodohospodarskych
staveb vyznamné podili i naSe divize 4. Zodpovida
za stavbu vice nezZ trikilometrové &asti rychlostni ko-
munikace R1, vEetné mostii a inZenyrskych siti.

»Mezi technicky naro¢né €asti patfi zejména 1,2 km
dlouhy a cca 9 m vysoky nasep, ktery vyzaduje kompli-
kovanéjsi sanaci podlozi s vyuZzitim tzv. vpichovanych
drénd. Nasep musime mit hotovy do konce leto$niho
listopadu, i kdyZ archeologové na$ dsek opustili teprve
pred mésicem,“ uved! vedouci projektu Ing. Radim Cap.

Ze stavebnich objektl je v ramci svéfeného (seku
nejvyznamnéjsi devitipolovy most SO 212 (foto €. 1),
ktery povede pres Dobrejovicky potok a byvaly rybnik.

Bude méfit 253 metry a vytvofi jej ocelové nosniky
se spfazenou Zelezobetonovou deskou. Jeho ocelovou
nosnou konstrukci s hmotnosti kolem 1200 tun vyrobila
a doddva nase divize 7. Most povede pouhé &tyfi metry
nad terénem, a nevytvofi tak pfili§ vyraznou dominantu.

Oproti tomu druhy, 160 m dlouhy most SO 206 pres
(idoli Botice se bude diky monolitické pfedpjaté dvoutra-
mové konstrukci klenout celych 18 metril vysoko. Jeho
stavbu realizuje vlastnimi silami provoz mostnich tech-
nologii divize 4 (foto €. 2).

Soudasti nasi zakazky na Silniénim okruhu kolem
Prahy jsou kromé hlavni trasy a osmi most( i prelozky
siti, dpravy pfilehlych cest, melioraci, nadrzi a vodote¢i,
véetné potoka BotiCe v osadé Kocanda. Tu i obec Herink
ochrani protihlukové stény, kterych Metrostav na svém

Gseku celkem vybuduje témér tyfi kilometry.

Severomoravska ukazka vSestrannosti

Metrostav se ve svych materialech predstavuje jako
univerzalni stavebni firma. 0 tom, Ze tomu tak vskut-
ku je, se mohou nové presvédéit i na severu Moravy.
V Opavé totiz tym Ing. Marka Veselého z divize 1 do-
kon€uje rekonstrukci a prestavbu pamatkoveé chranéné
banky na Obecni diim. V Bohumingé zase pfed nékolika
dny vedouci projektu Vaclav Meisner z divize 9 predal
investorovi novostavbu $aten pro 1250 zaméstnancii
firmy BONATRANS GROUP. Stavél ji pro divizi 1, které
se v Moravskoslezském kraji dafi natolik, Ze vlastnimi
silami zdejSi zakazky nepokryje a potfebné pracovniky
si plijéuje z ostatnich oblasti i divizi Metrostavu.

,KdyZ jsem Fikal, Ze v Bohuminé stavim podnikové
Satny, velkou pozornost to u kolegi nevzbuzovalo,” usmi-
va se Vaclav Meisner. ,,0bvykle zpozornéli, az kdyZ jsem
dodal, Ze budou pro 1250 pracovnik{.”

BONATRANS GROUP je nejvétsi evropsky vyrob-
ce zelezni¢nich dvojkoli a prace v jeho vyrobnéach bézi
nepretrZité ve tfech sménach. Nova budova se Satnami
a socialnim zafizenim zvy$i pohodli jeho zaméstnanc.
Nové kolarna, ktera byla také souCasti zakazky, zajisti
bezpecénost jejich dvoukolych dopravnich prostredki.

nich dnd,” vysvétlil vedouci projektu Ing. Marek Vesely.
.V tomto témér Sibenicnim terminu jsme museli provést
repase ¢i kopie uméleckych prvkt a do historickych kon-
strukei, opravenych pivodnimi technologiemi, nainstalo-
vat nejnovéjsi audiovizudlni, sdélovaci a zabezpeCovaci
techniku a zafizeni. Samozrejmé tak, aby nerusily celkovy
dojem. Pocasi k nam navic bylo privétivé jen v zimé, kdy
jsme ménili starou a neplvodni plechovou krytinu za gla-
zované bobrovky. V dobé, kdy jsme nahrazovali povlakové
krytiny na terasach, v§ak pfi§ly ervnové priitrze mracen
a nepfijemné nas omezily. Naslednou vysokou vlhkost
vzduchu, pfi které viibec neschly malby, jsme ze zaatku
odstranovali vysouseci. Po par dnech jsme je ale museli
vratit, aby poslouzily v obcich na Novoji¢insku, které po
lijacich postihly povodné.”

Novobarokni banka, postavend v roce 1915 podle
ndvrhu zndmého videfského architekta Rudolfa Eislera,
byla pred 50 lety zapséna do seznamu nemovitych kul-
turnich pamétek. Az do poslednich let slouZila piivodnimu
acelu. Nardst pozadavkil na bezpecnost a technologické
standardy v bankovnictvi v ni vedly pouze k drobnym
stavebnim Gpravam a jenom v padesatych letech minu-

Spoleény tym divizi 1 a 9 na stavenisti nejprve nechal
odstranit staré konstrukce a na ploSe pfes 1000 m2 vy-
stavél nepodsklepenou tfipodlazni budovu Saten pro Zeny,
muZe a externi pracovniky v celkovém poctu 1311 osob.
Novy montovany objekt kolarny pro 130 kol a 25 moto-
cykld na ploSe 621 m2 zakryl ocelovou stfechou a jeho
obvod obehnal plotovymi profilovanymi sitémi.

Zelezobetonovy montovany skelet $aten s pidorysem
cca 50x21 m je zaloZen na plovoucich vrtanych velkopri-
mérovych pilotach, které zatizeni od stavby prenaSeji
pomoci tfeni mezi svym plastém a zeminou. Budova,
zastieSend hydroizolacni folii z PVC, ma obvodovy plast
ze sendviovych paneld zvnéjSku obloZenych ocelovym
plechem (foto €. 1).

~Vzhledem k nepfetrZitému vyrobnimu provozu bu-
dou Satny a pfilehla socialni zafizeni extrémné zatizena
nejméné tfikrat denné,” Fekl Vaclav Meisner. ,,Aby pokles
tlaku vody nebo porucha vodovodniho fadu neohrozila
komfort zaméstnancti, zabudovali jsme pod objekt plas-
tovou nadrZ s objemem 40 m3, které pfi vypadku zajisti
zaméstnancim dostatek vody pro osobni hygienu.”

PFi rekonstrukci v Opavé (foto €. 2) méli pracovnici
divize 1 jiné starosti. ,,Stavba trvala pouhych 200 pracov-

Iého stoleti k ni byla dostavéna jednopodlazni pfistavba.
Rekonstrukce méla za tkol odistit, opravit ¢i repasovat
poSkozené konstrukce a vratit stavhé plivodni lesk, aniz
by zasadné ovlivnila jeji vzhled. Z banky v§ak mél vznik-
nout spolecensky objekt pro pofadani kulturnich akci
a prezentaci historie Opavy, bylo proto nutné vyménit
veskeré vnitfni rozvody a instalace podle novych dispozic
a doplnit je modernimi technologiemi.

Dnes se uz v suterénu budovy chysta otevieni hudeb-
niho, filmového a divadelniho klubu. Kromé néj poskytne
prostor i pro technické a hospodéarské zazemi nového
Obecniho domu. V pfizemi se pfipravuje velky spolecen-
sky sal pro kulturni pofady a kavarna s terasou. VV prvnim
patfe kustodi zadinaji instalovat stdlou vystavu predsta-
vujici historii mésta Opavy. Ve druhém patfe budou malé
vystavni prostory, salonek a kancelare, které obsadi i no-
vé provedenou pldni vestavbu o patro vys.

V priibéhu poslednich mésict tedy divize 1 ukédzala
investordm i obyvatelim severni Moravy, Ze stavitelsky
obor ovlada — od technicistnich primyslovych staveb
po rekonstrukce historickych pamatek. Portfolio svych
referenci tu v dohledné dobé jisté jeSté rozsifi.

Lenka Svohodova, foto Stefan Spic

Letma betonaZ nejvétSiho mostniho pole o rozpéti 151 m skongéila
V patek 10. ¢ervence zavrSilo poslednich 19 m? betonu stavbu nosné konstrukce mostu pres Labe u Litoméfic. Tym

Ing. Petra Stédronského z divize 4 Metrostavu zde diky svym zkuSenostem iispésné dokon&il dosud nejvétsi letmo
betonované mostni pole v Ceské republice. Oba betonazni voziky pak spustil do élunii na Labi. ,,1 po lofiskych zkuSenostech
se spousténim vozikil z vahadla na druhém biehu Feky to byl koordinaéni ofiSek,“ vzpomina stavbyvedouci Ing. Tomas
Hnojsky. ,,Prace nam komplikovala vysoka hladina feky po povodnich a silny proud. VSe se nam ale podafrilo a po Sesti
hodindch manévrovani usedl cely 60tunovy kolos do lodi na centimetr presné.“ V sou¢asné dobhé most dopliuji fimsy,
svodidla a protihlukové stény. Cely by mél byt dokonéen uZ letos 31. Fijna. Obyvatelé Litoméfic se jiznemohou dockat.




Blahoprejeme

Upfimné pfani vSeho nejlepSiho zasilame vSem

nasim spolupracovnikiim, ktefi v srpnu 2009 oslavi
své Zivotni jubileum. Pfejeme jim do dalSich

let hodné zdravi, Stésti, pohody a spokojenosti nejen

v pracovnim, ale také v rodinném Zivoté. Za praci,
kterou vykonavaji pro nasi spoleénost, jim dékujeme

a prejeme je$té mnoho pracovnich i osobnich tspéchii.

50 let

Ing. Jifi Novotny, pfipravar z divize 1
Ing. Pavel Malicek, SOTP z divize 1
Jaroslav Hejna, zednik z divize 3
Miroslav Dienelt, zamecnik z divize 5

60 let

Ing. Josef Neuwirth, Feditel divize 4

Pavel Zajicek, Fidi¢ z divize 7

Bohumil Suchan, zednik z divize 9

Vaclav Smid, zednik z divize 9

Tomas Vitasek, zamecnik z divize 11
Vladimir Stavinoha, stavhyvedouci z centraly

V srpnu oslavi své Zivotni jubileum také
Ing. Hana RiZickova, SOTP z divize 3
Renata Stépanikova, iéetni z divize 6
RovnéZ jim srdeéné blahopfejeme.

Fotografie na zamku

0d 28. ervna do 7. srpna hosti zamek v Dobfichovicich
volné pfistupnou vystavu fotografii Miloslava Kolare,
dlouholetého zaméstnance naSi spole¢nosti. Fotografo-
vani se vénuje od détstvi a jednu dobu bylo i jeho zamést-
nanim, jak svédci historické snimky staveb Metrostavu
zvefejfiované i v naSich novinach. Dnes je hlavné jeho
konickem a laka jej zachycovat ¢lovéka v jeho vlastnim
prostredi. Pfijdte se podivat, jak se mu to dafi.

- a4 'l rgw
Nase draci lod vitezi
CtyFi aiasti v zavodech a pokazdé vitézstvi - tak skvé-
1é bilance v poloviné ¢ervna doséahla naSe draci lod
na open festivalu draéich lodi v Nymburce!

LetoSni paty Dragonfest Nymburk ¢asové navazal
na letni sportovni hry Metrostavu, a tak néktefi naSi
zavodnici nemuseli jezdit z daleka. Moznd i proto méli
dostatek sil, které nasi lodi dopomohly k vitézstvi. Finale
vSak bylo velmi dramatické. O vitézstvi s ndmi bojoval
Couvajici drak nymburskych veslaid a zejména hokejovy
tym Tsunami. Do posledni chvile nebylo jasné, kdo zvité-
zil. A7 ze biehu zdvizeny palec zranéného Jirky Skrance
z divize 6 ukdzal, Ze Tsunami slavi aZz druhé misto.

Jaky je recept na (spéch? S nadsazkou mohu fici, Ze
stejny jako u stavebniho projektu — vlastni kapacity do-
plfiujeme kvalitnimi subdodavateli. Spolu s Jirkou Skran-
cem oslovujeme osvédcené borce z fad byvalych i aktiv-
nich vodnich slalomar. Letos k vitézstvi nasi draci lodé
prispély i ,hvézdy*, jako Toma$ Madr, bronzovy z LOH
1992 a mistr svéta 1999 v kanoi dvojic, a Standa Jezek
- soucasna absolutni svétova Spicka v kanoi jednotlivc.

Ugast vynikajicich jedincl vak Gspéch dra&i lodé
nezajisti. Je to totiz snad nejtymovéjSi sport. Kde jinde
soutézi v jednom druzstvu 22 lidi? Vysledek proto zavisi
na sladéni orchestru vSech padlisti, ktefi musi umét ne-
jen zabrat, ale hlavné udrzet jednotny rytmus. Bubenice
jej udava podle hacka jako dirigent a pokfikem hecuje
posadku k maximdlnimu vykonu (foto).

Soutéze dracich lodi jsou pro déastniky silnym za-
Zitkem, ktery se neda srovnat s pocity pfi individualnich
disciplinach. Dosahne-li posadka je§té navic vitézstvi,
bliZi se aZ euforii. | proto se uz téSime na pFi§ti zavody.
Zdenék Machuta, foto Toma$ Kucera

Rozsah staveni$t tunelového komplexu Blanka objektiv ze zemé nezachyti

1 kdyZ se na prvni pohled zda, Ze se staveni§té hloubenych tuneli na Letné (foto €. 1) za posledni dobu pFili§ nezménilo,
opak je pravdou. Jeho pidorysné rozméry jsou sice téméF stejné jako pfed rokem (viz noviny &. 15/2008), stavebni jama
je v8ak uZ téméf z 80% zapInéna konstrukcemi tunelii, ramp kfiZovatky U Vorlikii (foto €. 2) i podzemnich garazi a misty je

stavbu fidi s prehledem. 0d 21. Eervence se pod jejim dozorem letenské staveni§té znovu zacalo roz$ifovat, i kdyZ pro pohled
shora neviditelné. Od portalu u Letenského namésti totiz tym divize 5 zahéjil protirazbu severni tunelové trouby smérem
ke Stromovce. Na druhém konci plané pokraguiji prace na hloubenych tunelech v iizké stavebni jamé (foto €. 3). Buduji se
pomoci ¢elniho odtéZovani, aby se do tizkého dopravniho hrdla mohla co nejdfiv vratit doprava. O kus dal mezi stanici
metra Hradéanska a PraSnym mostem (foto . 4) se teprve uvoliiuje prostor pro velkou mimoiiroviiovou kfizovatku. Smérem
do BFevnova je v§ak jama na stavenisti Myslbek (foto &. 5) uz témé¥ prohloubena a brzy se z ni k PraSnému mostu zaénou razit
tunely zvané Brusnice. Na trojské strané tunelového komplexu (foto €. 6) je z leteckého zabéru patrné, Ze hloubené tunely
s obdéInikovym profilem jsou aZ na priichod tramvajového pasu témér hotové. Z pfechodového (iseku vSak s klenbovym
profilem vychazi jen tubus jizni, jehoZ konstrukce betonéfi divize 6 zastavili pred jamou pro Sesté technologické centrum.
Severni ¢ast staveni§té zatim slouZi jako vjezdova rampa do raZenych tunelii. AZ bude komplex Blanka hotovy, na jihozapadé
navaze na kfizovatku Malovanka (foto €. 7). Stavi ji divize 5 a ptati perspektiva odhaluje, Ze jeji prace se chyli ke konci.
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Mezinarodni bluesovy
festival na Kyselce

Velkou plachtu s logem Metrostavu vidéli 11. ervence
za zady aéinkujicich vSichni divaci na 5. roéniku me-
zinarodniho bluesového festivalu na Kyselce v Biliné.
Nase spolecnost byla letos jeho partnerem a podpofila
i pfedchazejici jednodenni Pure Music Workshop.

| kdyZ pocasi letoSni bluesové prehlidce pfili§ nepfalo,
divaci vydrzeli aZ do jejiho konce a vystupujicim kapelam
vytvofili vybornou kulisu. Na pddiu se jim predstavily
nejen naSe skupiny, jako Booger a Lady | & The Blues
Birds, ale i hudebnici ze Slovenska, Holandska a znamy
australsky zpévak a kytarista Gwyn Ashton.

Blues ma na severu Cech dlouhou tradici. UZ prvni
ro€nik jeho pFehlidky v Letnim amfiteatru na Kyselce pie-
kvapil svou navS$tévnosti a ohlasy. Festivalové publikum
i letos v Biliné tvofili nejen nasi milovnici tohoto mensi-
nového hudebniho Zanru, ale i posluchaci ze zahrani¢i.

Pozvanka do galerie

0d 29. ¢ervence do 27. zafi je v Galerii Vernon City na
Ovocném trhu v Praze oteviena nové vystava malife
Lubomira Typlta s nazvem Turbina v noci.

Ve tfech vystavnich mistnostech si od stfedy az do
soboty v ¢ase mezi 14. a 19. hodinou miiZete prohlizet
Typltovy velkoformatové obrazy s motivy mechanické
abstrakce, jeho figuraini kvasSe i tempery a nakonec také
prostorové instalace z uzitkovych predmétd.

Lubomir Typlt vystavuje sva dila nejen u nds, znaji
ho i milovnici vytvarného uméni pfedevSim z Nizozemi
a z Némecka. PraZzska vystava se jmenuje podle nazvu
jednoho z jeho kli¢ovych obrazl. Turbinu v noci vytvo-
fil v roce 2008 jako absurdni konstrukci, kterd signalni
dvoubarevnosti kolisa mezi abstrakei a technickou pred-
métnosti. Znazorfiuje utopicky objekt, jenZ je na rozdil od
lidi schopen pracovat bez odpoginku i v noci.

Slavnosti Zlaté stezky

Mezi hlavni sponzory Slavnosti solné Zlaté stezky
v Prachaticich patril letos také Metrostav. Podpofil tak
rozvoj kulturniho dédictvi historického mésta, ve kte-
rém dlouhodobé sponzoruje Hospic sv. Jana Nepomuka
Neumanna a v némz jeho divize 6 nedavno zvitézila
ve vybérovém Fizeni na vefejnou zakazku rekonstrukce
a modernizace Méstského divadla.

Zlata stezka byla stfedovéka obchodni cesta, ktera
pres N&mecko spojovala Cechy s Podunajim a s jiznimi
zemémi. Historicky je dolozena od roku 1010 a nazev
»Zlata“ ziskala v 16. stoleti jako vyraz mimoradné vynos-
nosti obchodu, a to hlavné se soli, kterd v dobé renesance
pfinesla do Prachatic bohatstvi.

Slavnosti, pfipominajici za$lou sldvu mésta ve 14. az
16. stoleti, zaloZili mistni kulturni nadSenci pred 40 lety.
Nasledny rezim jim vSak nepfal a k jejich obnové doSlo
az v roce 1991. LetoSni roCnik Slavnosti Zlaté stezky
byl v patek 26. i v sobotu 27. Eervna jakousi generédlkou
na oslavy pfisti, kdy jejich jubilejni dvacaty roénik bude
zéaroven oslavou milenia.

Po obvyklém préivodu v historickych kostymech (foto)
a pfijezdu soumard se soli méstané v renesancénich kro-
jich zamifili i letos na historicky trh s ukdzkami starych
femesel. Jejich potomci se poprvé pobavili pfi pohddkéch
a soutézich nového détského programu.

Dny pIné historické hudby a tanci doplnila také vy-
stoupeni kapel s modernim repertodrem, na své si proto
pfi$li divaci vSeho véku i vkusu. Slavnosti Zlaté stezky uz
svym vyznamem prekro€ily nejen hranice mésta, ale i sta-
tu—zacastnily se jich i delegace z partnerskych mést. Me-
trostav se tak ocitl ve vybrané spolecnosti. Vice informaci
0 akci najdete na méstském serveru www.prachatice.cz.
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