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K R Á T C E  /  A K T U Á L N ù

JiÏ koncem tohoto roku se poãítá se zprovoznûním pra-
vé poloviny dálnice D5 v úseku Ejpovice – âernice.
Zprovoznûní dálnice v obou smûrech je plánováno na
konec roku 2004. Cel˘ obchvat Plznû ale bude v provo-
zu teprve po dokonãení tunelÛ pod vrchem Valík.

Doprava by od leto‰ního prosince mûla b˘t vedena po
dálniãním tûlese v jednom dopravním pásu obûma smûry.
Dokonãovací práce jsou závislé na ukonãení prací spoje-
n˘ch s pfievedením frekventované silnice I/20 PlzeÀ – Pí-
sek po mostní estakádû. „Tento most (foto nahofie) umoÏ-
ní zahájení prací na posledních pfiibliÏnû 100 metrech
tohoto úseku dálnice. Jinak jsou jiÏ poloÏené nestmelené
podklady vozovek po celém úseku a ãekáme, aÏ budeme
moci zaãít pracovat i na v˘stavbû opûrné zdi. Potom nás
je‰tû ãeká pokládka asi 2,5 kilometrÛ Ïiviãného krytu vo-
zovky,“ fiíká pfiípraváfi divize 5 ing. Zby‰ek Vozarik. 

Souãástí této zakázky Metrostavu byla i raÏba ‰toly
o profilu 7 m2 (foto ã. 1), která bude odvádût de‰Èovou vo-
du ze zhruba tfiíkilometrového úseku dálnice âernice – Ko-
terov do fieky Úslavy. Kanalizaãní stoka je nyní jiÏ vyraÏe-
na, do konce srpna by pracovníci divize 5 mûli dokonãit

práce na definitivní obezdívce a ãediãovém korytû, dlaÏbû
a obkladech.

Koncem ãervence se na stavbû tohoto úseku dálnice
D5 konal kontrolní den, jehoÏ se mj. zúãastnili generální
fieditel Metrostavu ing. Jifií Bûlohlav, fieditel divize 5 ing.
Václav Soukup, fieditel spoleãnosti Doprastav Bohemia
ing. Ján Dudá‰ a hlavní stavbyvedoucí ing. Václav ·varc
(foto ã. 2). Poãátkem záfií by mûly b˘t zahájeny pfiípravné
práce na portálu a pfiíjezdov˘ch komunikacích budoucích
dálniãních tunelÛ pod Valíkem. StûÏejní povolení na sa-
motné raÏby dvou 380 metrÛ dlouh˘ch tubusÛ, které je
stále blokováno protesty ekologÛ, by mohlo nab˘t právní
moci na konci roku. Spoleãnû s raÏbami na Valíku Metro-
stav zahájí v˘stavbu mostu pfies Úhlavu. Jedná se o 455
metrÛ dlouh˘ most o devíti polích, kter˘ je navrÏen jako
spojit˘ pfiedpjat˘ monolitick˘ betonov˘ komÛrkov˘ nosník
zaloÏen˘ na vrtan˘ch Ïelezobetonov˘ch pilotách. Most by
mûl b˘t uveden do provozu spoleãnû s dálniãními tunely
pod Valíkem, ãímÏ dojde k úplnému propojení celého ob-
chvatu Plznû. 
M a r k é t a  M a t o u ‰ k o v á ,  f o t o  J o s e f  H u s á k

Zprovoznûní plzeÀského obchvatu v prosinci
Oprava hangáru
ruzyÀského leti‰tû
Od dubna leto‰ního roku pracuje divize 7 na v˘mûnû
stfie‰ního plá‰tû hangáru F praÏského ruzyÀského leti‰-
tû. „Na‰ím úkolem je kompletní rekonstrukce stfiechy,
kterou provádíme ve tfiech etapách. První etapa, která
spoãívala v odkrytí a v˘mûnû prvních sedmi polí, je jiÏ
hotova, nyní pracujeme na druhé etapû. Nov˘ stfie‰ní
plá‰È bude tvofien trapézov˘m plechem, parotûsnou zá-
branou, na níÏ se lepí tepelná izolace s naka‰írovanou
asfaltovou vrstvou, a dvûma pásy Ïiviãné hydroizolace.
Tepelná izolace a hydroizolaãní pásy jsou kotveny po
vrstvách k trápézovému plechu. ZároveÀ o‰etfiujeme
ocelové nosníky protikorozním nátûrem,“ fiíká vedoucí
projektu ing. Daniel Folk z divize 7. V rámci rekonstruk-
ce bude také kompletnû vymûnûno a opatfieno zateplo-
vanou obrubou celkem 34 sedlov˘ch svûtlíkÛ, které ma-
jí konstrukci z hliníkov˘ch profilÛ a polykarbonátu.

V˘mûna stfie‰ního plá‰tû je provádûna bez pfieru‰ení
provozu hangáru. Rekonstrukce je proto rozdûlena do tfií
etap, pfiiãemÏ v rámci jedné etapy je moÏné rekonstruovat
maximálnû dvû hangárová stání. Provoz ostatních navíc
nesmí b˘t rekonstrukcí nijak omezován. Volná musí zÛstat
také manipulaãní plocha pfied hangárem a uvnitfi hangáru
stavbafii musejí zachovat plnou funkãnost prÛjezdové ko-
munikace. „V pfiíslu‰né etapû rekonstrukce je provoz pfie-
ru‰en pouze v té ãásti hangáru, kde pracujeme, na zb˘va-
jících plochách se nepfietrÏitû 24 hodin dennû opravují
letadla. Jsou proto kladeny vy‰‰í nároky na minimální
pra‰nost a zatékání de‰Èové vody bûhem prací,“ dodává
ing. Folk.

Hangár F má pÛdorys 214 x 48 metrÛ rozdûlen˘ vaz-
níky do 17 polí a promûnlivou v˘‰ku od 15 do 18 metrÛ
v místû vrat. Nosnou konstrukci stfiechy leti‰tního han-
gáru tvofií ocelové vazníky zavû‰ené táhly pfies pylony do
betonové konstrukce a vzpûrkové krokve, na nichÏ jsou
uloÏeny Ïebírkové Ïelezobetonové desky opatfiené Ïiviã-
nou hydroizolací. Nad prÛjezdovou komunikací je stfie‰ní
plá‰È tvofien Ïelezobetonov˘mi rámy se sklobetonov˘mi
v˘plnûmi. Práce je nutné provádût tak, aby se v prÛbûhu
rekonstrukce zamezilo moÏn˘m deformacím nadvratové
vaznice. 

Práce na druhé etapû by mûly b˘t ukonãeny v záfií, do
konce fiíjna pak divize 7 dokonãí v˘mûnu stfie‰ního plá‰tû
na zb˘vajících sedmi polích a pfiedá dokonãené dílo in-
vestorovi, kter˘m jsou v tomto pfiípadû âeské aerolinie. 

Metrostav v souãasné dobû zahájil na ruzyÀském le-
ti‰ti také pfiípravné práce na propojovacím objektu, kter˘
by v budoucnosti mûl spojit stávající pfiíletovou halu s no-
vû vybudovan˘m terminálem. Nov˘ terminál by mûl b˘t
uveden do provozu v roce 2005 a mûl by zv˘‰it kapacitu
leti‰tû na deset milionÛ odbaven˘ch cestujících roãnû.
M a r k é t a  M a t o u ‰ k o v á ,  f o t o  D a n i e l  F o l k

Neumannová
pfiedstavila dceru
Bez obvyklé sportovní

v˘bavy, ale zato

s desetidenní dcerou Lucií,

se v nedûli 13. ãervence

objevila v golfovém areálu

na Karl‰tejnû Katefiina

Neumannová. Gratulaci k narození potomka jí tady kromû

jin˘ch osobnû tlumoãil také generální fieditel Metrostavu

ing. Jifií Bûlohlav, kter˘ novopeãené mamince pfiedal

velkou kytici. Katefiina zatím sice stále nepopírá, Ïe by se

na podzim ráda vrátila k tréninku a pokusila se o návrat

mezi lyÏafiskou elitu. Na stranû druhé ale pfiiznává, Ïe

miminko je nade v‰echny medaile.

Pfiípravné práce na tunelech Panenská
T˘m divize 5 pod vedením ing. Jifiího Vale‰e zahájil

koncem ãervence pfiípravné práce pro raÏbu tunelÛ

Panenská, které budou souãástí dálnice D8 Praha – Ústí

nad Labem – hranice se SRN. RaÏba levé tunelové trouby,

v jejíÏ kalotû vede prÛzkumná ‰tola, bude zahájena 1. záfií,

o dva mûsíce pozdûji se zaãne razit pravá tunelová trouba. 

Divize 7 roz‰ífiila
nabídku
O provoz zakládání staveb

roz‰ífiila od 1. ãervence

nabídku prací divize 7

Metrostavu. Vedoucím

provozu je ing. Jifií Dvorsk˘,

kter˘ se se sv˘m t˘mem

podílel na základov˘ch pracích vilového domu Buãanka

i dal‰ího developerského projektu Sluneãní námûstí, kde

provoz zakládaní staveb provádûl zaji‰tûní stavební jámy

kotvenou záporovou stûnou. Mezi dal‰í zakázky, na nichÏ

se bude provoz zakládání staveb podílet, patfií nov˘

Terminál Sever 2 na ruzyÀském leti‰ti.

Hospodáfiské v˘sledky 
za I. pololetí 2003

Hospodáfiské v˘sledky jsou dokladem pokraãujícího

rÛstového trendu z loÀského roku a jsou podloÏeny

skuteãností, Ïe Metrostav pÛsobí témûfi ve v‰ech regi-

onech âR, a to jak na zakázkách pro privátní, tak i pro

vefiejn˘ sektor. Mezi v˘znamné zakázky z kategorie ve-

fiejn˘ch investic patfií v˘stavba trasy IV.C1 praÏského

metra, tunelu Mrázovka a právû zahájené práce na

raÏbû tunelu Panenská a na novém Terminálu Sever 2

na leti‰ti v Ruzyni. Z privátních zakázek, pfiedev‰ím

pro zahraniãní investory, je moÏno uvést nedávno do-

konãen˘ Palác Flóra, v˘stavbu lisovny a svafiovny pro

spoleãnost Kajima v prÛmyslové zónû u Kolína, fiadu

staveb pro obchodní fietûzce nebo v˘stavbu nádrÏí ro-

py v Nelahozevsi. Úspû‰nû pokraãují i práce na vlast-

ních developersk˘ch projektech bytové v˘stavby.

V˘kony Provozní HV HV pfied zdanûním
(index rÛstu 1,10) (index rÛstu 1,21) (index rÛstu 1,25)

(v mil. Kã)

2002       2003 2002        2003 2002       2003

6061,70

6678,23

200,10

242,94

191,39

239,17

1 2
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Myslete na budoucnost
O penzijním pfiipoji‰tûní se v poslední dobû stále ãastû-
ji hovofií jako o zcela nezbytné záleÏitosti. Zamûstnanci
Metrostavu mají tu v˘hodu, Ïe mohou získat na penzijní
pfiipoji‰tûní nejen pfiíspûvek od státu, ale také od svého
zamûstnavatele. V souãasné dobû je tento pfiíspûvek
vyplácen 952 zamûstnancÛm, od roku 2000 vynaloÏila
na‰e akciová spoleãnost na pfiíspûvky zamûstnancÛm
jiÏ více neÏ 8,5 miliónÛ korun. 

Pfiíspûvek na penzijní pfiipoji‰tûní pfiedstavuje ãástku
300 korun mûsíãnû, kterou podle ustanovení ãlánku 38. 1.
platné Kolektivní smlouvy poskytuje Metrostav tûm za-
mûstnancÛm, ktefií o to písemnou formou poÏádají, jsou
v pracovním pomûru u na‰í akciové spoleãnosti nejménû
tfii roky a jejich vlastní pfiíspûvek na dÛchodové pfiipoji‰tû-
ní ãiní minimálnû 150 korun mûsíãnû. Vzhledem k tomu,
Ïe Metrostav má v souãasné dobû podepsánu dohodu se
ãtyfimi vybran˘mi penzijními fondy, je tfieba, aby Ïadatel
byl  klientem nûkterého z nich. Jedná se o penzijní fondy
ALLIANZ a CREDIT SUISSE & PENSIONS a Penzijní fond
Komerãní banky a Penzijní fond âeské spofiitelny.

S kaÏd˘m zamûstnancem, kter˘ v˘‰e uvedené pod-
mínky splÀuje, je uzavfiena písemná dohoda o poskytnutí
pfiíspûvku na penzijní pfiipoji‰tûní od zamûstnavatele, jejíÏ
souãástí je také dohoda o sráÏkách ze mzdy pro platby je-
ho spoluúãasti na penzijním pfiipoji‰tûní. Tato dohoda se
sjednává na dobu neurãitou a pokud zamûstnanec neu-
konãí svÛj pracovní pomûr v Metrostavu, trvá po celou
dobu platnosti smlouvy o penzijním pfiipoji‰tûní uzavfiené
s penzijním fondem.

Poskytování pfiíspûvku na penzijní pfiipoji‰tûní je upra-
veno pfiíslu‰nou organizaãnû fiídící normou a pracovním
postupem, které mimo jiné jasnû definují i pfiípady, kdy za-
mûstnavatel není povinen pfiíspûvek poskytnout (neplace-
né pracovní volno del‰í neÏ jeden mûsíc, neomluvené ab-
sence, neplacení pfiíspûvku penzijnímu fondu). 
E v a  J í l k o v á ,  ú t v a r  p r a c o v n û p r á v n í c h  v z t a h Û

V polovinû srpna tomu bude pfiesnû rok, kdy se z jihu
âech valila na Prahu a dále pak smûrem na Ústí nad La-
bem obrovská povodÀová vlna, která za sebou zanecha-
la tisíce zniãen˘ch a po‰kozen˘ch domÛ i silnic, a která
zaplavila praÏské metro. Metrostav pomáhal jiÏ pfii eva-
kuaci ohroÏen˘ch osob, rozváÏel pytle s pískem na v˘-
stavbu provizorních hrází a praÏskému magistrátu za-
pÛjãil ve‰kerou dostupnou techniku. Byli jsme také
jednou z prvních stavebních firem, které se hned od po-
ãátku zaãaly podílet na odstraÀování povodÀov˘ch
‰kod. Pfiitom i na‰e firma a mnohé stavby, které jsme
realizovali, byly povodní citelnû zasaÏené.

O síle vody, která se valila korytem Vltavy vypovídá
rozbitá deska vodohospodáfiského v˘varu na pfiehradû
Kam˘k (foto nahofie). Voda zde doslova odhodila a rozdr-
tila betonovou desku.  Od kvûtna leto‰ního roku toto vod-
ní dílo rekonstruuje na‰e divize 6. Aby se s rekonstrukcí
vÛbec mohlo zaãít, bylo zde tfieba nejprve vybudovat tûs-
nicí jímku, z níÏ byla posléze vyãerpána voda. Teprve po-
tom bylo moÏné zaãít s pracemi na nové Ïelezobetonové
desce. Rekonstrukce na Kam˘ku by mûla b˘t ukonãena do
konce fiíjna. 

Mezi nejvíce postiÏené praÏské ãtvrti patfií Karlín, Li-
beÀ a Lahovice. Celou síÈ metra se sice i díky pracovní-
kÛm Metrostavu podafiilo zprovoznit letos na jafie, ale je‰-
tû nyní na‰i zamûstnanci pracují na odstraÀování následkÛ
velké vody v nûkter˘ch stanicích podzemní dráhy. Divize 1

v ãervnu ukonãila práce na obnovû kanalizaãní stoky pod
Sokolovskou ulicí v povodnûmi nejpostiÏenûj‰í praÏské
ãtvrti Karlínû. Tato zakázka zahrnovala rekonstrukci poni-
ãené kanalizaãní stoky mezi ulicemi Ke ·tvanici – ·aldova
vãetnû domovních pfiípojek, uliãních vpustí a sanace na-
dloÏí stoky a zpevnûní její klenby. 

Poãátkem leto‰ního roku zahájila divize 3 práce na 
obnovû Základní ‰koly v Pernerovû ulici v Karlínû, kde vo-
da poniãila sklepy i zv˘‰ené pfiízemí. „Ve zv˘‰eném pfiíze-
mí, kde byly asi dva metry vody, bylo zniãeno v‰echno.
Rekonstrukce se t˘kala i tûlocviãny, která se nachází na
úrovni chodníku,“ fiíká stavbyvedoucí Jifií Macháãek. Re-
konstrukci provázela i zmûna dispozice objektu, ve zv˘‰e-
ném pfiízemí se nyní jiÏ nenacházejí uãebny, ale jídelna.
Kolaudace objektu zdárnû probûhla jiÏ koncem bfiezna. Od
dubna se tedy jiÏ ‰koláci nemusejí tísnit v nepo‰kozen˘ch
dvou vy‰‰ích podlaÏích ‰koly. Navzdory povodním totiÏ
‰kola musela na podzim zahájit v˘uku.

Pracovníci Metrostavu se podíleli i na rekonstrukci po-
vodní postiÏen˘ch komunikací ve Zbraslavi. PovodeÀ se
nevyhnula ani Lahovickému mostu (foto ã. 1), kter˘ od ro-
ku 2001 rekonstruuje na‰e divize 4. Poãáteãní skluz, do
nûhoÏ se celá stavba vzhledem k povodním dostala, se
podafiilo vyrovnat a pravá ãást mostu byla v souladu s pÛ-
vodním harmonogramem slavnostnû uvedena do provozu
zaãátkem ãervence (foto ã. 2).
M a r k é t a  M a t o u ‰ k o v á ,  f o t o  J o s e f  H u s á k

ing. Jifiího Bûlohlava
generálního fieditele Metrostavu

Aktivity Metrostavu na Slovensku se rozrÛstají. Na‰e akci-
ová spoleãnost zde jiÏ ve spolupráci s bratislavskou akci-
ovou spoleãností Doprastav realizovala nûkolik podzem-
ních staveb, mezi nûÏ patfií mj. rekonstrukce Ïelezniãního
tunelu Telgárt ãi raÏba prÛzkumné ‰toly Vi‰Àové. „Roz-
hodli jsme se atakovat slovensk˘ stavební trh v segmen-
tech, kde Doprastav a.s. neoperuje. Spoleãnû s na‰imi
slovensk˘mi kolegy jsme dosud postavili Tesco v Îilinû,
v souãasné dobû se chystáme  na v˘stavbu Tesco Lamaã,
polyfunkãního objektu pro firmu Ravak v Bratislavû
a sportovního penzionu Platan v Bratislavû. Problém dal-
‰í v˘stavby slovenské infrastruktury spoãívá v tom, Ïe je
zatím stále omezena nedostatkem finanãních prostfiedkÛ,“
fiíká generální fieditel Metrostavu ing. Jifií Bûlohlav. Na Slo-
vensku nyní pÛsobí divize 10 Metrostavu organizaãní
sloÏka Metrostavu, jejímÏ úkolem je ve spolupráci s ob-
chodním úsekem Doprastavu vyhledávat zakázky a moni-
torovat slovensk˘ stavební trh, dále spoleãnost Metrostav
Slovakia a novû také Pozemní stavitelství Nitra. „Po vyfií-
zení administrativních záleÏitostí by se Pozemní stavitel-
ství Nitra mûlo stát bûhem nûkolika mûsícÛ stoprocentní
dcefiinou spoleãností Metrostavu.“

Na co se chce Metrostav na slovenském stavebním trhu
zamûfiit?
„V souãasné dobû monitorujeme investiãní vlnu, která pfii-
chází z âech na Slovensko. Na‰e tfii sloÏky – tedy na‰e di-
vize 10, Metrostav Slovakia a Pozemní stavitelství Nitra –
nám pomohou zaujmout pfiimûfienou pozici na sloven-
ském stavebním trhu. Chtûli bychom na Slovensku roãnû
dosáhnout v˘konÛ jedné miliardy slovensk˘ch korun. Ná‰
zájem se soustfiedí na bytovou a obãanskou v˘stavbu,
vãetnû rekonstrukce historick˘ch objektÛ, zejména v Bra-
tislavû a okolí. Pfiedpokládám, Ïe právû v této lokalitû je
soustfiedûna kupní síla, která je potfiebná k tomu, aby pro-
jekty, o nûÏ máme zájem, bylo moÏné realizovat.“

S Pozemním stavitelstvím Nitra se tedy do budoucna
poãítá zejména v segmentu bytov˘ch a obãansk˘ch sta-
veb?
„Ve své dobû tato spoleãnost realizovala velkou ãást by-
tové v˘stavby v b˘valém âeskoslovensku. TakÏe základ
Pozemního stavitelství Nitra pod vlajkou Metrostavu by
mûl tvofiit na‰i oporu pfii realizaci pozemních staveb na
Slovensku. Byl proveden vnitfiní audit této firmy, s vede-
ním byly uzavfieny nové manaÏerské smlouvy. Po nutné
stabilizaci této spoleãnosti musí pfiijít restrukturalizace
a posílení její schopnosti získávat zakázky a sníÏit reÏijní
náklady.

Jak bude Pozemní stavitelství Nitra fiízeno?
„V pfiedstavenstvu spoleãnosti i v dozorãí radû má na‰e
firma zastoupení. Nicménû její restrukturalizace by mûla
probûhnout plnû ve slovenské reÏii, nepfiedpokládám, Ïe
by pracovníci Metrostavu zastávali na Slovensku dlouho-
dobû manaÏerské pozice. MoÏná je samozfiejmû krátkodo-
bá v˘pomoc odborníkÛ Metrostavu tak, aby se principy fií-
zení spoleãnosti dostaly na poÏadovanou úroveÀ a aby
bylo moÏné zajistit provádûní zakázek v kvalitû sluÏeb, kte-
rou na‰e spoleãnost povaÏuje za samozfiejmou, stejnû ja-
ko na‰i klienti.“
Z a  r o z h o v o r  d û k u j e  M a r k é t a  M a t o u ‰ k o v á

P T Á M E  S E

Poãítaãová podpora ve
formû HelpDesk 
Útvar v˘poãetní techniky pfiipravil pro uÏivatele intrane-
tu novou sluÏbu HelpDesk, která by mûla uÏivatelÛm po-
ãítaãové sítû znaãnû zjednodu‰it práci s v˘poãetní tech-
nikou. Aplikace HelpDesk je uÏivatelÛm k dispozici na
intranetové adrese http://helpdesk/helpdesk.php. Kro-
mû fie‰ení problémÛ s v˘poãetní technikou je zde umís-
tûn také informaãní servis útvaru v˘poãetní techniky, te-
lefonní seznam pracovníkÛ Metrostavu, ‰ablony
dokumentÛ atd.

V˘hodou této sluÏby je, Ïe v‰echny dotazy a problémy
soustfiedí na jedno místo. UÏivatel nemusí pátrat, na koho
se má s dan˘m problémem obrátit, neboÈ je automaticky
definován garant fie‰ení - uÏivatel ví, kdo se jeho problé-
mem zab˘vá a mÛÏe sledovat fie‰ení svého problému 
online na intranetu. HelpDesk fie‰í také problémy t˘kající
se hardware, pfiíslu‰enství, software, síÈov˘ch aplikací, In-
ternetu i elektronické po‰ty. UÏivatel nyní mÛÏe o problé-
mu informovat pfiímo v aplikaci (v menu "Zadat nov˘" ->
"Problém). V pfiípadû nefunkãního poãítaãe nebo pfiipoje-
ní k síti mÛÏe o existenci problému informovat kdokoli. Od
okamÏiku nahlá‰ení problému lze sledovat prÛbûh fie‰ení
– komu byl pfiidûlen, kdy a jak˘m zpÛsobem byl vyfie‰en
a jaké náklady s tím byly spojeny. 

Souãástí HelpDesku je také intranetová aplikace Tele-
fonní seznam, která slouÏí k vyhledávání kontaktÛ na uÏi-
vatele sítû Metrostav, Metrostav Slovakia, Metros, Dopra-
stav Bohemia a DDM Group. Tato aplikace je dostupná na
adrese http://telefony. UÏivatele je moÏné vyhledávat po-
dle jména, v abecedním seznamu nebo v organizaãní
struktufie. 

BliÏ‰í informace k obûma aplikacím a k jednotliv˘m
poloÏkám menu mÛÏete najít v menu "Nápovûda"
http://helpdesk/helpdesk/help.php.
M a r k é t a  M a t o u ‰ k o v á

Od jara leto‰ního roku probíhá v Praze 9 rozsáhlá re-
konstrukce âeskomoravské ulice v úseku od Balabenky
pfies Harfu vãetnû ãásti Podûbradské ulice. âeskomo-
ravská ulice bude roz‰ífiena tak, Ïe vozidla v kaÏdém
smûru budou mít k dispozici dva jízdní pruhy. Dopravní
pásy bude oddûlovat tramvajová traÈ, která povede ve
zv˘‰eném pruhu uprostfied vozovky. Rekonstrukce se te-
dy t˘ká jak samotné komunikace, tak i tramvajové trati
a v‰ech inÏen˘rsk˘ch sítí – kanalizace, vodovodÛ, roz-
vodÛ silno i slaboproudu a svûtelné signalizace. Na
tûchto pracích se podílí hned nûkolik na‰ich divizí. 

„Pfiedmûtem na‰í zakázky je v˘mûna stávajících
a znaãnû poruchov˘ch vodovodních fiadÛ v pfiibliÏnû tfiíki-
lometrovém úseku Balabenka – Harfa a v ãásti ulice Po-
dûbradská vãetnû domovních pfiípojek. Dokonãení tûchto
prací je plánováno na srpen,“ fiíká vedoucí stfiediska Vo-
dovody divize 1 Ctirad Mazanec.

Ve stejné lokalitû provádí divize 3 rekonstrukci kanali-
zaãní stoky a pfiibliÏnû 350 metrÛ dlouhého úseku tram-
vajové trati vãetnû modernizace svûtelné signalizace. „Na-
‰ím úkolem je kromû rekonstrukce tramvajové trati také
v˘stavba nového sbûrného kanalizaãního fiadu vãetnû pfií-

pojek. Provádíme také kompletní rekonstrukci inÏen˘r-
sk˘ch sítí,“ fiíká ing. Petr Macháãek z divize 3. 
M a r k é t a  M a t o u ‰ k o v á ,  f o t o  J o s e f  H u s á k
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Hlavním partnerem 10. roãníku mezinárodní soutûÏní
v˘stavy scénografie a divadelní architektury PraÏské
Quadriennale 2003, která se letos v ãervnu konala pod
názvem Labyrint svûta a ráj divadla, byla na‰e akciová
spoleãnost. Metrostav se zde podílel pfiedev‰ím na rea-
lizaci projektu Srdce PraÏského Quadriennale, kter˘ do
struktury této pfiehlídky vstoupil s podtitulem Infarkt
konvence! 

Pod umûleck˘m vedením Tomá‰e ÎiÏky získalo Srdce
PraÏského Quadriennale podobu mimofiádného meziná-
rodního projektu: „Jednalo se o kreativní zónu, v níÏ se t˘-
my umûlcÛ z celého svûta vûnovaly tématu lidsk˘ch
smyslÛ. Fungoval zde interaktivní bar pro smysl chuti, zeì
vzpomínek pro ãich, zvuková laboratofi, masáÏní studio
pro tûlo i du‰i atd.“ Hlavním cílem bylo pfiimût diváky, aby
se pokusili vnímat divadlo, svût i sebe sama v‰emi smys-
ly. V prostoru interaktivní v˘stavy Srdce PraÏského Qua-
driennale byly proto lidsk˘ zrak, sluch, hmat, ãich i chuÈ
pfiedmûtem kreativního v˘zkumu. 

Stavba vlastní konstrukce Srdce PraÏského Quadrien-
nale byla dílem divize 3 a divize 6. Podle návrhu holand-
ské architektky Dority Hannah pracovníci Metrostavu pod
vedením ing. Martina Plcha z divize 3  nejprve vyprojekto-
vali a posléze bûhem dvou t˘dnÛ také postavili celé toto
nároãné dílo. „·lo o velmi ãlenitou konstrukci, která se
skládala ze soustavy le‰ení, na nûÏ jsme poloÏili dfievûnou
podlahu. Celé srdce bylo dlouhé asi 50 metrÛ, ‰iroké 22
metry a dûlilo se na 2,5 metru ‰iroké pásy, které se rÛznû
vlnily a spojovaly vûÏe jednotliv˘ch lidsk˘ch smyslÛ, tak-
Ïe budily dojem pulsujícího srdce,“ vysvûtluje 
ing. Plch. O tom, Ïe svou práci odvedli na v˘bornou, svûd-
ãí i dopis, kter˘ divizi 3 pfii‰el od jednoho z pofiadatelÛ
Srdce PraÏského Quadriennale, ing. arch. Osamu Okamu-

ry: „Rád bych podûkoval za v˘bornou spolupráci pfii reali-
zaci projektu Srdce PraÏského Quadriennale 2003. Akce
se setkala s nad‰en˘m ohlasem náv‰tûvníkÛ.“
M a r k é t a  M a t o u ‰ k o v á ,  f o t o  O s a m u  O k a m u r a

a R a s t i s l a v  J u h á ‰
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Sutnar – Legenda moderního designu

Srdce pro Quadriennale postavil Metrostav

Velkou zásluhu na tom, Ïe se retrospektivní v˘stava La-
dislava Sutnara v Praze koná, a také na tom, Ïe jde
o tak velkolep˘ projekt, má pfiedev‰ím její kurátorka Iva
Janáková. Pfiípravû vûnovala spoustu ãasu a její nad‰e-
ní pro vûc a odhodlání bylo tak silné, Ïe dokázala získat
nejen velvyslanectví USA v Praze, Ministerstvo kultury
âR a fiadu dal‰ích nad‰encÛ, ale také potfiebné finance.

Jak jste pro sebe objevila Ladislava Sutnara?
„ProtoÏe pracuji uÏ pfies deset let v UmûleckoprÛmyslo-
vém museu v Praze, bylo pfiirozené, Ïe jsem rychle nara-
zila na Sutnarovo jméno. PraÏské UPM vlastní nejvût‰í
ãeskou sbírku Sutnarov˘ch dûl, také je sbíralo je‰tû za
první republiky a Sutnar byl velk˘ kamarád tehdej‰ího fie-
ditele Karla Heraina. Oba ohromnû zajímal problém mo-
derního bydlení a Ïivotního stylu. Oba vûfiili tomu, Ïe mo-
derní design je to, co vytváfií na‰e Ïivotní prostfiedí
a v dobrém pÛsobí na Ïivot kaÏdého ãlovûka. Nakonec
oba postavili své rodinné domy na praÏské Babû (v 30. le-
tech experimentální osada moderní architektury) nedale-
ko sebe. Sutnarovo jméno v museu Ïilo i po jeho odcho-
du do USA v roce 1939, ale trochu utajenû, protoÏe
Sutnar spolupracoval s Rádiem Svobodná Evropa. Od-
borní pracovníci UPM si potom zaãali intenzívnû s Ladi-
slavem Sutnarem dopisovat v 70. letech a v roce 1978
(dva roky po Sutnarovû smrti) uspofiádali velkou v˘stavu
o ãeském funkcionalismu, kde se Sutnarovo jméno - pod
pokliãkou státní moci - opût objevilo… Mnû osobnû zají-
malo to, co dûlal v Americe, a o ãem se tady skoro nic ne-
vûdûlo. V roce 1999 jsem mohla odjet bádat do jeho ar-
chivu v New Yorku – a tam jsem jenom Ïasla, jak
nesmírnû velk˘ talent, nabit˘ energií to byl, jak sv˘m vizi-
onáfisk˘m my‰lením pfiedpovûdûl na‰i dobu: totiÏ Ïe bez
informací bude ãlovûk ve svûtû ztracen. Je zajímavé, Ïe
kdyÏ mladá generace designérÛ v 90. letech hledala nûja-
ké vzory pro své pojetí designu, postava Ladislava Sutna-
ra vytanula úplnû samozfiejmû. Byl univerzálnû nadan˘,
do v‰ech oborÛ zasáhl jako prÛkopník a jak jeho kniÏní
úpravy, tak sklenûné a porcelánové soubory mají dodnes
nadãasovou svûÏest. Právû principy jeho práce, dÛraz na
akãní spoleãenskou funkci designu (kvalitní design pro
v‰ední den a pro kaÏdého) - to byly asi nejvíce inspirující
podnûty pro mladou generaci.“  
Sutnara stihl podobn˘ osud jako mnoho jin˘ch âechÛ,
ktefií nûco dokázali: Mnohem známûj‰í a slavnûj‰í je
v cizinû…
„Sutnar byl u nás znám˘ neznám˘ právû z tûch "politic-
k˘ch" dÛvodÛ - ve druhé polovinû 20. století nebylo do-
bré se o jeho jménu pfiíli‰ zmiÀovat, protoÏe byl pfiíli‰ spjat
s úspûchy demokratického âeskoslovenska 20. a 30. let,
i pro jeho humanistické my‰lení a angaÏovanost v exilu.
Proto jsme byli také velice rádi, kdyÏ mu na na‰i Ïádost
bylo udûleno Václavem Havlem státní vyznamenání v roce

2001. Ale teprve v˘stava, monografie a webové stránky
(www.sutnar.com) pfiispûjí k tomu, Ïe Sutnar vyjde ze stí-
nu zapomenutí, do nûhoÏ vlivem dramatick˘ch historic-
k˘ch událostí 20. století upadl. Také poprvé je prezento-
vána dohromady jeho ãeská i americká tvorba, které
dosud existovaly rozdûlené oceánem: ãeská tvorba v âe-
chách, americká tvorba v New Yorku.“
Jak reagovaly instituce, které jste oslovili jako potenci-
onální partnery v˘stavy? 
„Organizace v˘stavy byla od poãátku taková trochu zamo-
taná vûc, právû proto, Ïe bylo a je tfieba Sutnara "objevit".
Americké muzeum, kde je uloÏena pozÛstalost, nemûlo
z tûchto dÛvodÛ zájem na partnerství: protoÏe cokoliv ob-
jevného je mnohem finanãnû nároãnûj‰í, musíte více vy-
nakládat na propagaci, lidé nejdou samovolnû, ze zvûda-
vosti nebo ze snobismu na v˘stavu - a navíc je riskantní,
jestli vÛbec se zdafií, protoÏe publikum se chová nevyzpy-
tatelnû... Podobnû reagovali i sponzofii v˘stavy, které jsme
zaãali hledat uÏ v roce 2000... Marnû. Teprve Metrostav
byl prvním a zÛstal jedin˘m (!) partnerem, kter˘ pochopil,
Ïe je dÛleÏité podporovat objevné a nové. Spolupráce mu-
sea a Metrostavu byla, a dosud je, nesmírnû pfiíjemná
a jsme rádi, Ïe jste nám pomohli realizovat v˘stavní pro-
jekt v plné ‰ífii.“ 
Potomci L. Sutnara mûli pr˘ velk˘ zájem na tom, aby se
v˘stava v Praze  uskuteãnila. Mají k âeské republice nû-
jak˘ zvlá‰tní vztah. Mluví tfieba nûktefií z nich ãesky?
„To v‰echno by nebylo moÏné bez podpory rodiny Ladi-
slava Sutnara, konkrétnû druhorozeného syna Radoslava
a jeho Ïeny Elaine, ktefií Ïijí a pracují v Los Angeles, a kte-
fií se v prÛbûhu pfiíprav v˘stavy stali na‰imi pfiáteli. Syn jiÏ
nemluví ãesky, ale rozumí dobfie, od poãátku s velk˘m na-
d‰ením podporovali my‰lenku v˘stavy i knihy. Je také ‰Èa-
sten, Ïe v˘stava je putovní, bude dál pokraãovat po Evro-
pû do Mnichova, Lipska, Rotterdamu, a spoleãnû se
snaÏíme, aby zakonãila svou pouÈ ve Spojen˘ch státech.
Radoslav a Elaine Sutnarovi pracují jako developefii – ob-
last stavebnictví jim je vlastní - proto také byli velmi rádi,
Ïe hlavním partnerem je Metrostav, velmi podrobnû si
pfieãetli i va‰e webové stránky.“
Ameriãtí dûdicové se rozhodli podûkovat Metrostavu
opravdu velkoryse – vûnují na‰í firmû jeden ze Sutna-
rov˘ch obrazÛ s tím, Ïe toto dílo bude trvale umístûno
v expozici UmûleckoprÛmyslového muzea. 
„Ano, to byla pfiímo iniciativa Radoslava Sutnara. On sám,
stejnû jako jeho otec, si byl vûdom, jak dÛleÏit˘ je finanã-
ní management v‰ech událostí – a chtûl sv˘m velkorys˘m
gestem odpovûdût na velkorysost Metrostavu. Darovací
proces je v jednání, bude zprostfiedkován pfies americkou
neziskovou organizaci, a my jsme velmi ‰Èastni, Ïe dojde
k propojení UPM, Metrostavu a Sutnarova díla právû tím-
to originálním zpÛsobem.“
Z a  r o z h o v o r  d û k u j e  B l a n k a  H r d i n o v á

V˘stava pro mne byla velkou v˘zvou

Expozici si v doprovodu kurátorky v˘stavy Ivy Janákové pro-

hlédl také generální fieditel Metrostavu Jifií Bûlohlav.

Obfií kfiivka panelÛ protínající prostor v˘stavní sínû je impo-

zantní pfiedev‰ím z nadhledu.  

V Jízdárnû PraÏského hradu je od 20. ãervna do 26. fiíj-
na tohoto roku k vidûní retrospektivní v˘stava prÛkopní-
ka moderního designu Ladislava Sutnara s názvem Pra-
ha – New York – Design in Action. Zásluhu na tom, Ïe
UmûleckoprÛmyslové museum v Praze mohlo ve spolu-
práci se Správou PraÏského hradu tuto v˘stavu, o níÏ se
od poãátku hovofií jako o kulturní události svûtového v˘-
znamu, uspofiádat, má na‰e akciová spoleãnost. Metro-
stav je totiÏ generálním partnerem projektu. 

Sutnar u nás dnes takfika neznám˘
V západní Evropû a pfiedev‰ím ve Spojen˘ch státech

zná Ladislava Sutnara kaÏd˘, kdo se jen  trochu zajímá
o meziváleãn˘ avantgardní design a typografii. U nás se
paradoxnû o tomto umûlci, plzeÀském rodákovi, mnoho
neví. DÛvod je jednoduch˘: Nebyl zájem, aby se vûdûlo,
naopak bylo lépe zapomenout. Ladislav Sutnar (1897 –
1976) byl totiÏ za první republiky jedním ze symbolÛ
avantgardních tendencí, navíc v roce 1939 emigroval do
USA a v padesát˘ch letech se aktivnû zapojil do exilov˘ch
snah o návrat demokracie do tehdej‰ího âeskoslovenska.
Ani nesporná kvalita jeho díla nemohla tedy prolomit zeì,
kterou b˘val˘ reÏim kolem zemû budoval. 

Nov˘ ãist˘ design
JiÏ ve dvacát˘ch letech 20. století slavil Ladislav Sut-

nar první evropské úspûchy jako designér hraãek. Svojí
designérskou prací, k níÏ jako fieditel Krásné jizby (první
designérsk˘ ateliér u nás) posléze pfiizval i fotografa Jo-
sefa Sudka, ovlivnil nûkolik generací. Tisíce publikací, kte-
ré graficky upravil ve tfiicát˘ch letech, jsou zdrojem inspi-
race a pouãení pro tuzemskou novou typografii. SvÛj
pfiístup k moderním tvarÛm se pokusil vyjádfiit v roce
1934 v instruktáÏní v˘stavû pofiádané v Krásné jizbû.
V‰ech 64 panelÛ s ukázkami jeho prací se dochovalo v pÛ-
vodní podobû a v Jízdárnû jako celek tvofií patrnû nejpo-
zoruhodnûj‰í exponát, kter˘ nemá ve svûtû obdoby.

Sutnar pokraãoval v hledání nového ãistého designu
i ve Spojen˘ch státech, kam odjel v roce 1939 jako archi-
tekt âeskoslovenského pavilonu na Svûtovém veletrhu.
S ohledem na politickou situaci v Evropû se jiÏ zpût ne-
vrátil. V Americe  se specializoval na vizualizaci informaã-
ních systémÛ  zejména pro prÛmysl, architekturu a sta-
vebnictví (IBM, Waldes, General Eletric). DÛleÏitá je jeho
reforma telefonního seznamu, pouÏití závorek pro kód

místa, které se vzápûtí celosvûtovû roz‰ífiilo. Jeho svûÏí
nadãasová typografie je dodnes uznávanou veliãinou.
Funkcionalismus pov˘‰il na Ïivotní styl stfiedních vrstev.
Za pfiínos americkému grafickému designu a americké
kultufie získal mezinárodní vûhlas a je jednou z mála oso-
bností, která kofieny své ãeské tvorby rozvinula v zahrani-
ãí a proslavila se v mezinárodním mûfiítku. Ladislav Sut-
nar zemfiel v New Yorku v roce 1976. V roce 2001 mu
tehdej‰í prezident Václav Havel udûlil in memoriam státní
vyznamenání jako vÛbec prvnímu designérovi v historii. 

Dynamická síla úplné tvorby
K realizaci v˘stavy i doprovodn˘ch projektÛ pfiizvala

kurátorka Iva Janáková ty, ktefií svojí dne‰ní tvorbou
v podstatû navazují na dílo Ladislava Sutnara. Architekto-
nického ztvárnûní expozice se ujala skupina Olgoj Chor-
choj sdruÏující v˘tvarníky, architekty a designéry, ktefií
mají chuÈ experimentovat. Obfií kfiivka souvisl˘ch panelÛ,
kterou proÈali prostor v˘stavní sínû Jízdárny PraÏského
hradu, nejen ãlení v˘stavu do osmi segmentÛ, ale je
i symbolická, neboÈ je moÏné vnímat ji jako „pátefi“ tvorby
tohoto umûlce. Souãástí expozice jsou velkoplo‰né pro-
jekce, které tvofií vizuální program nazvan˘ "Prostor a in-
formace" a poutav˘m zpÛsobem ukazují Sutnarovy princi-
py. V˘stava má internetové stránky v ãe‰tinû i angliãtinû,
coÏ je vÛbec poprvé u ãeské umûleckohistorické v˘stavy.
Webová prezentace získala za svÛj novátorsk˘ pfiístup jiÏ
mnohá zahraniãní ocenûní (www.sutnar.com). V˘stavní
grafiku (neonové ‰ipky a vstup, ohromná Sutnarova tváfi
pfies celou zadní stûnu, a zejména texty uvádûjící kaÏdou
kapitolu a osvûtlující kontext vybran˘ch pfiedmûtÛ) navrh-
lo Studio Machek & Babák a je patrné, Ïe Sutnarova tvor-
ba je oslovila a byla pro nû v mnohém inspirativní. T˘m to-
hoto grafického studia se vûnoval rovnûÏ designu obsáhlé
monografie Ladislava Sutnara, kterou u pfiíleÏitosti v˘sta-
vy vydalo UmûleckoprÛmyslové museum v Praze ve spo-
lupráci  nakladatelstvím Argo. Náv‰tûvník ocení také rep-
liky ãásti unikátního ãajového servisu, kter˘ Sutnar navrhl
ve 30. letech 20. století pro Krásnou jizbu DruÏstevní prá-
ce, i prodejní v˘stavu umûlcov˘ch obrazÛ, kterou soubûÏ-
nû pofiádá Galerie Antikva Nova Kodl.  Ve dnech 7.–26. fiíj-
na se v prostorách Jízdárny PraÏského hradu uskuteãní
dílãí v˘stava DnÛ designu v Praze Designblok, která pfied-
staví progresivní mladé tvÛrce.
B l a n k a  H r d i n o v á ,  f o t o  J o s e f  H u s á k  
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Letní tip: Místopis Metrostavu

Hfiebeã: místo kde mÛÏete najít nejen spoustu krásn˘ch pfiírodních zákoutí, ale také historické hraniãní kameny, nûmé

svûdky, Ïe právû tudy kdysi vedla ãesko-moravská hranice. Pro prázdninové pû‰í i cyklistické v˘lety je toto území jako

stvofiené, krajinu mezi mûsty Svitavy a Moravská Tfiebová prav˘ turistick˘ ruch prozatím míjí. V blízkosti Hfiebãe

postavil Metrostav vÛbec první silniãní tunel dálniãního typu. Jeho celková délka je 357 metrÛ, z toho je 298 metrÛ

raÏen˘ch.

S létem tradiãnû pfiichází i doba dovolen˘ch a cestování. Vzhledem k tomu, Ïe se stavební aktivity na‰í akciové
spoleãnosti zdaleka neomezují jen na hlavní mûsto, je moÏné pfii putování témûfi po v‰ech koutech âeské republi-
ky najít zajímavé stavby, které realizoval právû Metrostav. 

Vodní nádrÏ Lipno: Malé ãeské mofie
Lipenské jezero je uÏ pfies ãtyfiicet let neodmyslitelnou
souãástí v˘chodní ãásti ·umavy. Pfiehrada byla vybudo-
vána v letech 1950-59 jako horní stupeÀ Vltavské kaská-
dy. Lipenská pfiehrada má sypanou hráz s tûsnícím 
jádrem, zpevnûnou ocelov˘mi kesony s betonov˘mi pfieli-
vy a v˘pustí. Je dlouhá 296 metrÛ, vysoká 25 metrÛ a ko-
runa hráze leÏí v nadmofiské v˘‰ce 729 metrÛ. Pfiehrada je
schopna zachytit 306 milionÛ m3 vody, její délka je 48 ki-
lometrÛ, nejvût‰í hloubka 21,5 metru a rozloha 4 870 ha.
Vodní nádrÏ Lipno je jedin˘m tuzemsk˘m horsk˘m jeze-
rem, které lidé vyuÏívají k rekreaci. Nezneãi‰Èuje ji Ïádn˘
prÛmyslov˘ provoz, a tak je Lipno rájem plavcÛ, jachtafiÛ,
surfafiÛ i rybáfiÛ. 

Náv‰tûvníci by v‰ak mûli poãítat s chladnûj‰ím a vlh-
ãím poãasím neÏ v jin˘ch oblastech ve stejné nadmofiské
v˘‰ce. Rozsáhlá plocha vodní hladiny zpÛsobuje, Ïe léto je
tu obvykle krátké, navíc pomûrnû chladné a vlhké. Koho
by chladné poãasí odrazovalo od koupání, mÛÏe se vûno-
vat tfieba rybafiení. Ve vodách pfiehrady se prohání na
‰estadvacet druhÛ ryb, od amura a candáta pfies kapra
a ‰tiku aÏ po sumce a úhofie. Jedinou trvale ob˘vanou

vesnicí na pravém bfiehu jezera je obec Pfiední V˘toÀ. Ten-
to bfieh byl dfiíve souãástí zakázaného pohraniãního pás-
ma. Díky tomu se zde dodnes zachovala civilizací je‰tû
pomûrnû nedotãená pfiíroda. Pfiední V˘toÀ b˘vá zpravidla
startem v˘letÛ po této panenské oblasti.

Lipno v‰ak není jen známou rekreaãní oblastí, v˘-
znamné je i jako zdroj elektrické energie. V podzemní elek-
trárnû umístûné v kavernû ve skalnatém masívu v hloub-
ce 160 metrÛ jsou umístûny dvû Francisovy turbíny
o v˘konu 2x60 MW. Voda je k nim pfiivádûna dvûma ‰ach-
tami o prÛmûru 4,5 metru, pfiiãemÏ vyuÏiteln˘ spád dosa-
huje 161 metr. Z lipenské elektrárny, která k v˘robû elek-
trické energie slouÏí pouze v energetick˘ch ‰piãkách, se
voda odvádí 3,6 kilometru dlouh˘m podzemním tunelem
do vyrovnávací nádrÏe Lipno II. Tato nádrÏ byla postave-
na v letech 1952-57. 

Na bfiezích pfiehrady Lipno postavil Metrostav jachetní
pfiístav Marina Lipno jako první rekreaãní park svého dru-
hu v âechách (foto nahofie). Kromû samotného pfiístavu
a stravovacích a ubytovacích zafiízení je zde k dispozici
subtropická plavecká hala, sauna a solárium.

Západoãeská metropole – mûsto piva
V roce 1839 zaznûla z úst váÏeného plzeÀského obãa-

na a známého hospodského Václava Mirwalda památná
vûta: „Jednoho je nám v Plzni zapotfiebí: dobrého a laci-
ného piva.“ Kvalitnûj‰í piva se totiÏ v té dobû dováÏela ze
sousedních Bavor nebo ze Saska, domácím pivovarÛm
konkurovala i lacinûj‰í piva v˘robcÛ z blízkého okolí. âas
od ãasu plzeÀsk˘ magistrát nafiídil vylít nûkterému slád-
kovi jeho „rezavou vodu“ na námûstí, tak tvrd˘ b˘val trest
za prodej zkaÏeného piva. V onûch chmurn˘ch dobách by
nikoho ani ve snu nenapadlo, Ïe se má PlzeÀ stát svûto-
vou metropolí vyznavaãÛ zlatavého moku.

My‰lenka Václava Mirwalda postavit velk˘ moderní pi-
vovar, kter˘ by mohl vyrábût pivo podkvasné, tedy chut-
nûj‰í variantu leÏáku, se zpoãátku u v‰ech právovareãn˘ch
mû‰ÈanÛ nesetkala s úspûchem, protoÏe Ïádala sloÏitûj‰í
metodu vafiení. Nesouhlasili hlavnû majitelé sladoven
a sládci, protoÏe se báli o své Ïivnosti. Po dlouh˘ch jed-
náních se nakonec Mirwaldovi a jeho stoupencÛm v mûst-

ské radû podafiilo ostatních 250 právovareãn˘ch mû‰ÈanÛ
pfiesvûdãit, aby poÏádali magistrát o povolení ke stavbû,
a bûhem tfií let byl pivovar dokonãen. Na podzim roku
1842 se tu zaãalo vafiit pivo, které pod jménem Mû‰Èansk˘
pivovar ‰ífiilo slávu firmy i mûsta Plznû po dal‰ích 100 let. 
Od samého poãátku se v plzeÀském pivovaru vyrábûly dva
druhy piva: lehãí v˘ãepní a pak dvanáctiprocentní leÏák,
kter˘ se pozdûji proslavil jako Prazdroj. „Dvanáctka“ se jiÏ
tehdy, stejnû jako dnes, prodávala v˘hradnû do podnikÛ
s tou nejlep‰í povûstí a díky tomu se zaãal rodit exkluziv-
ní ráz znaãky. Zájem o plzeÀsk˘ leÏák byl mimofiádn˘
a v roce 1853, tedy pfiesnû sedm let po vzniku legendární
první várky sládka Josefa Grolla, se jen v Praze nacházelo
35 pivnic, hospod a restaurací, které toãily v˘hradnû toto
skvûlé pivo.

Pouhé tfii roky po té, co PlzeÀ pronikla v roce 1855 na
rakousk˘ trh, se zaãala prodávat i ve Francii a v sedmde-
sát˘ch letech vkroãil plzeÀsk˘ leÏák do Holandska, které
jej následnû pfiedstavilo i v Americe. V devadesát˘ch le-
tech 19. století zakoupili plzeÀ‰tí pivovarníci vlastní vlako-
vou soupravu vãetnû lokomotivy nazvané Gambrinus.
V pfiedveãer první svûtové války mûl Mû‰Èansk˘ pivovar
své obchodní zastoupení ve 34 zemích svûta vãetnû Spo-
jen˘ch státÛ Americk˘ch a Egypta.

O tom, Ïe plzeÀské pivo svûtu zachutnalo, svûdãí ne-
jen fiada medailí a ocenûní na prestiÏních mezinárodních
v˘stavách, ale také to, Ïe  pivovar Pilsner Urqell má dnes
dominantní postavení na ãeském trhu.

Kvalitnû o‰etfiené plzeÀské pivo mÛÏete ochutnat také
ve zrekonstruované Mû‰Èanské besedû (viz. foto), která od
poãátku 20. století patfiila ke chloubû Plznû. Zásluhu na
tom, Ïe se díky nároãné rekonstrukci první ãást tohoto ar-
chitektonického skvostu po 100 letech opût ukázala v pl-
né kráse, má Metrostav, jehoÏ divize 1 v souãasné dobû
pracuje na druhé etapû rekonstrukce tohoto památkovû
chránûného objektu.

Svûtoznámé láznû císafie Karla
Karlovy Vary jsou pfiedev‰ím lázeÀsk˘m mûstem proslave-
n˘m léãiv˘mi úãinky sv˘ch hork˘ch pramenÛ, které se do-
staly i do názvu mûsta. Cel˘ název odkazuje k povûsti o ob-
jevení Vfiídla císafiem Karlem IV. Jedním z prvních, ktefií
tuto starou povûst zachytili, byl renesanãní lékafi Fabian
Sommer, rodák z Karlov˘ch VarÛ. Ve své knize o uÏívání
karlovarsk˘ch vod z roku 1571 vypráví povûst takto: „Ka-
rel IV. kdysi podnikl loveckou v˘pravu do lesÛ v hornat˘ch
konãinách a údolích, kde nyní vyvûrají horké prameny.
Zdej‰í lesy opl˘valy zvûfií. Pfii lovu jeden ze psÛ poãal ‰tvát
kus divoké zvûfie. Pfii jeho pronásledování spadl do tÛnû,
odkud nyní prudce tryská horká voda. Pes zaãal bolestí
v˘t. Lovci, ktefií usly‰eli psí náfiek, pfiispûchali v domnûní,
Ïe ho poranila pronásledovaná zvûfi. Podívaná, jeÏ se jim
naskytla, je velice udivila. Pfiistoupili blíÏe, vytáhli psa z tÛ-
nû a pak sami okusili horkou vodu, jeÏ tolik vydûsila psa.

O celé události byl zpraven císafi Karel IV., kter˘ se pak
s ãetnou druÏinou vydal k onomu místu, aby tam sám ob-
divoval nev‰ední dílo pfiírody. Moudr˘ panovník pozname-
nal, Ïe takováto horká voda mÛÏe zaÏehnat mnohé tûÏké
nemoci a jest velmi uÏiteãná a posilující. Poté vodu sám
uÏil, (fiíká se, Ïe mûl nemocnou nohu) a seznal úlevu
a zlep‰ení. Nad tím se panovník radoval a brzy nafiídil, aby
celé místo bylo osídleno a kol pramene zfiízeny domy.
I pojmenování mûsteãka upomíná na svého objevitele.“ 

LázeÀ‰tí hosté pfii dne‰ních léãebn˘ch pobytech vyuÏí-
vají i zázemí hotelu Bristol (foto vpravo), jemuÏ pfii rekon-
strukci navrátili za‰l˘ lesk pracovníci Metrostavu. Mezi dal-
‰í aktivity na‰í firmy v této lokalitû patfií v˘stavba
lázeÀského domu Aura, kter˘ by mûl b˘t dokonãen v pfií‰-
tím roce. Metrostav zde jiÏ mj. zrekonstruoval sídlo Kraj-
ského úfiadu (foto vlevo) i sídlo karlovarsk˘ch hasiãÛ.

V kraji slovenského Robina Hooda
Metrostav se stále více angaÏuje i v oblasti silniãních sta-
veb. Jednou z v˘znamn˘ch zakázek, kterou na‰e firma re-
alizuje spoleãnû se slovensk˘m Doprastavem, je raÏba
únikové ‰toly budoucího dálniãního tunelu Vi‰Àové. 
Vi‰Àové je malá obec vzdálená 10 kilometrÛ od Îiliny
a nachází se na samém úpatí pohofií Malá Fatra. Tunel,
kter˘ bude v budoucnu pod tímto pohofiím procházet na
rozhraní mezi takzvanou KriváÀskou a Lúãanskou Malou
Fatrou, bude souãástí novû budovaného dálniãního ob-
chvatu Îiliny.

Zdej‰í kraj proslul zejména díky legendární postavû
slovenského zbojníka Juraje Jáno‰íka, kter˘ se ve zdej‰ích
vrcholcích a roklinách ukr˘val spolu se svou druÏinou.
Dodnes zde pfietrvávají jáno‰íkovské tradice a legendy
o pokladech, které zbojník nashromáÏdil a ukryl v horách.
Îádn˘ z jeho pokladÛ se v‰ak doposud neobjevil.

Pokud jde o Jáno‰íka, lze jiÏ jen stûÏí oddûlit m˘tus od
reality. Podle záznamÛ v matrikách byl Jáno‰ík pokfitûn
25. ledna 1688 v nedalekém Varínû. Jako osmnáctilet˘ byl
zverbován do povstaleckého vojska, pozdûji slouÏil jako
císafisk˘ Ïoldnéfi v Bytãi. Právû tady se seznámil se zboj-
nick˘m kapitánem Tomá‰em Uhorãíkem, kter˘ byl vûznûn
na Bytãanském zámku. Uhorãíkovi se podafiilo z vûzení

utéct (moÏná za pfiispûní samotného Jáno‰íka) a Jáno‰ík
ode‰el z Bytãe do Terchové, aby se pfiipojil k Uhorãíkovû
zbojnické bandû. V lednu 1713 byl chycen a v bfieznu té-
hoÏ roku odsouzen a obû‰en na háku.

Malá Fatra sice dnes uÏ neukr˘vá Ïádné zbojníky a pa-
trnû ani jejich poklady, ale zato je moÏné právû tady obje-
vit mnohé pfiírodní krásy. Proto také byla Malá Fatra v ro-
ce 1988 vyhlá‰ena Národním parkem. Îije tu na 30 druhÛ
savcÛ, 118 druhÛ ptákÛ a pfies tisíc druhÛ hmyzu.
R o m a n  P e t e r k a ,  f o t o  J o s e f  H u s á k



strana 5

V polovinû leto‰ního kvûtna se na praÏské pankrácké
pláni naplno rozbûhly práce na v˘stavbû CITY POINT. Za
necel˘ rok zde bude stát moderní polyfunkãní objekt, je-
hoÏ souãástí je novostavba se tfiemi podzemními a pûti
nadzemními podlaÏími a zrekonstruovaná a zmoderni-
zovaná budova mrakodrapu, kter˘ byl pÛvodnû stavûn
pro âeskoslovensk˘ rozhlas. 

Základem CITY POINT je zrekonstruovan˘ objekt roz-
hlasového archivu, kter˘ bude nav˘‰en o tfii patra a roz‰í-
fien do tfií stran. Investorem tohoto projektu je spoleãnost
ECM Finance, která do budoucna plánuje vytvofiit z toho-
to prostoru prestiÏní víceúãelov˘ komplex CITY, generál-
ním dodavatelem je pak na‰e akciová spoleãnost. 

Architektonick˘ návrh projektu CITY pochází z dílny
renomovaného architekta Richarda Meiera. Budova je tvo-
fiena Ïelezobetonov˘m skeletem lokálnû doplnûn˘m no-
snou ocelovou konstrukcí, obvodov˘ plá‰È je tvofien vaku-
ovan˘m ãir˘m sklem, kombinovan˘m s hliníkov˘mi
profily a metalick˘mi panely. Nov˘ objekt bude mít 103
podzemní parkovací místa, 9 000 m2 administrativních
ploch a 350 m2 maloobchodních ploch. CITY by v sobû te-
dy mûlo zahrnovat jak administrativní prostory, tak i ob-
chÛdky a byty, které budou splÀovat v‰echny estetické,
technické, funkãní a sociální poÏadavky 21. století. 

Kanceláfie CITY POINT jsou navrÏené pfiesnû na míru
dle poÏadavkÛ spoleãnosti Eurotel Praha, která si prona-
jala dvû tfietiny prostor. K dispozici je je‰tû pfiibliÏnû 2 700

m2 administrativních ploch, které mají podobu tzv. varia-
bilních „open-space“ s moÏností dodateãného ãlenûní.
Objekt bude disponovat dvûma osobními v˘tahy a jedním
samostatn˘m v˘tahem z podzemního parkovi‰tû, dvout-
rubkov˘m fan-coilov˘m systémem chlazení, klimatizací
a vytápûním podlahov˘mi konvektory. DÛraz se klade také
na bezpeãnost a pfiístupové systémy, stejnû jako na vyso-
kou kvalitu datov˘ch a hlasov˘ch sluÏeb. 

Koncem roku 2002 ukonãila divize 7 Metrostavu de-
moliãní práce budov, které se nacházely kolem b˘valého
âeskoslovenského rozhlasu a které zasahovaly do pÛdo-
rysu objektu City Point. Koncem dubna divizi 7 vystfiídala
divize 9, která v souãasné dobû pod vedením ing. Petra
Zábského pracuje na monolitické Ïelezobetonové kon-
strukci III. suterénu. Budova CITY POINT by mûla b˘t do-
konãena v kvûtnu 2004. 

CITY POINT nabídne díky své atraktivní poloze také
velmi dobrou dostupnost individuální i mûstskou dopra-
vou. Budova se nachází 200 metrÛ od stanice metra 
trasy C Pankrác, v˘hledovû se plánuje trasa D, která by
mûla propojit Pankrác s námûstím Míru na trase A. V tûs-
né blízkosti jsou zastávky autobusové i tramvajové dopra-
vy. V neposlední fiadû bude pankrácké CITY napojeno na
severojiÏní dopravní tepnu s návazností na mûstsk˘ okruh
a hlavní dálniãní tahy.  
M a r k é t a  M a t o u ‰ k o v á ,  f o t o  J o s e f  H u s á k ,  

v i z u a l i z a c e  E C M

PraÏsk˘ Manhattan se stává skuteãností

Nová cesta areálem PraÏského hradu
Stavby pfiihlá‰ené do soutûÏe Stavba roku 2003

JiÏ za rok by mûla b˘t dokonãena druhá etapa v˘stavby
bytov˘ch domÛ Rube‰ka. Jde o ãtyfii objekty s nebytov˘-
mi prostory v parteru a dvûma administrativními podla-
Ïími. V˘stavba byla zahájena v polovinû února leto‰ní-
ho roku. 

„V souãasné dobû provádíme armování a betonáÏ
svisl˘ch a vodorovn˘ch konstrukcí v 3. NP, do konce ãer-
vence dokonãíme stropy nad 3. NP a zaãneme pracovat
na svisl˘ch konstrukcích 4. NP. MontáÏ prefabrikovan˘ch
schodi‰È probíhá v návaznosti na postup prací. ZároveÀ je
pfied betonáÏí vkládáno do konstrukcí trubkování pro roz-
vody elektroinstalací,“ popisuje harmonogram prací stav-
byvedoucí divize 3 ing. Michal Pokorn˘. Ve druhé etapû
v˘stavby bude vybudováno 240 nov˘ch bytov˘ch jedno-
tek. V základních principech navazuje architektonick˘ ná-
vrh na blízkou blokovou zástavbu a staví na kontrastu ma-
teriálÛ a dispoziãním uspofiádání. 

První ze ãtyfi obytn˘ch domÛ je navrÏen jako pavlaão-
v˘ dÛm o devíti podlaÏích, pfiiãemÏ poslední dvû patra,
kde se budou nacházet mezonetové byty, ustupují. Nabíd-
nout by mûl celkem pûtapadesát bytÛ o velikostech 1+kk
aÏ 3+kk a plochách od ‰estadvaceti do 203 metrÛ ãtve-
reãních. Druh˘ objekt je situován na severov˘chodním ro-
hu pozemku a bude desetipatrov˘. V prvním a druhém
patfie je navrÏena hlavní recepce pro cel˘ komplex a volnû
pronajímatelné prostory. V devátém a desátém patfie
vzniknou kanceláfiské prostory, zbylá patra jsou urãena
pro bydlení. Tfietí obytn˘ dÛm dotváfií uliãní frontu Pafiíko-
vy ulice. Jde o devítipodlaÏní budovu, která nabídne cel-
kem ‰estatfiicet bytÛ o rozmûrech od 29 do 143 metrÛ
ãtvereãních. Dal‰í devítipodlaÏní objekt má ustupující
osmé a deváté podlaÏí. Nabídne celkem 121 nov˘ch bytÛ
o velikostech 1+kk aÏ 3+1 a rozmûrech od 33 do 203 met-
rÛ ãtvereãn˘ch. Pod objekty a vnitfiním dvorem bytového
areálu budou vystavûny podzemní garáÏe pro 199 osob-

ních vozidel. Projekt Rube‰ka je také dobfie situován: jen
pár krokÛ od budoucího bytového komplexu dojdeme po
dfievûném mÛstku pfies fiíãku Rokytku do novû zrekon-
struovaného velkého parku s dûtsk˘mi hfii‰ti. 

V nejbliÏ‰ím okolí komplexu je i velmi dobrá síÈ ma-
l˘ch a velk˘ch obchodÛ, sportovi‰È, nemocnice s poliklini-
kou, matefiská i základní ‰kola, gymnázium. Na hlavní tfií-
dû je umístûno jak divadlo, tak kulturní centra. Rychlé
spojení s centrem Prahy zaruãuje Sokolovská ulice jak au-
tem, tak i mûstskou hromadnou dopravou – a to jak tram-
vajov˘mi linkami tak i metrem ze stanic trasy B Vysoãan-
ská a âeskomoravská. Nynûj‰í Ïelezniãní stanice
Praha-Vysoãany má b˘t zastávkou budoucí mûstské ry-
chlodráhy.
M a r k é t a  M a t o u ‰ k o v á ,  f o t o  J o s e f  H u s á k

PrÛchod valem Pra‰ného mostu vznikl z iniciativy b˘va-
lého prezidenta Václava Havla. Cel˘ projekt byl veden
snahou o obnovení jednoduché podstaty spojení dolní
ãásti Jelení pfiíkopu s jeho horní ãásti. PrÛchod valem
Pra‰ného mostu je souãástí ‰ir‰ího zámûru na zfiízení
alternativní pfiístupové cesty vedoucí od Klárova do are-
álu PraÏského hradu. 

První etapa tohoto projektu byla dokonãena na jafie ro-
ku 1999, kdy byla zprovoznûna trasa vedoucí z Klárova
pfies kamenné opûrné zdi Opy‰e podél Chotkovy silnice aÏ
do Dolního Jeleního pfiíkopu. Od záfií 2002 je náv‰tûvní-
kÛm PraÏského hradu k dispozici nová pfiístupová cesta
z Dolního Jeleního pfiíkopu podél potoka Brusnice aÏ do
Horního Jeleního pfiíkopu. Její souãástí je prÛchod valem
Pra‰ného mostu. 

PrÛchod o délce 84 metrÛ byl vyhlouben pomocí kla-
sick˘ch tuneláfisk˘ch technologií. Hlavní konstrukce jsou
z betonu, obklad stûn prÛchodu je proveden z ostfie pále-
n˘ch reÏn˘ch tmavû ãerven˘ch cihel stavûn˘ch na v˘‰ku.
Chodník v tunelu je tvofien z poloviny betonov˘mi prefab-

rikáty, které mají reliéfní povrchovou úpravu, z druhé po-
loviny ocelov˘mi ro‰ty z tyãoviny bez povrchové úpravy
s protiskluzn˘mi návarky. Ro‰ty pfiikr˘vají koryto Brusni-
ce, které je zde vytvofieno z pohledového vodostavebného
betonu s pfiísadami proti obrusnosti.

Archeologick˘ prÛzkum, kter˘ stavbu provázel, odhalil
pfiekvapivé mnoÏství artefaktÛ pocházejících vût‰inou
z 18. a poãátku 19. století. V prÛbûhu prací byl také od-
halen jeden z pilífiÛ, na nichÏ pfied zasypáním stál Pra‰n˘
most. Hluboká rokle potoka Brusnice byla ve stfiedovûku
pfiirozenou pfiekáÏkou pro dobyvatele PraÏského hradu.
V dobû tereziánské pfiestavby Hradu byl dfievûn˘ Pra‰n˘
most zru‰en a nahrazen sypanou hrází, dokonãenou v ro-
ce 1771. Od té doby se Jelení pfiíkop dûlí na Horní a Dol-
ní. Potok Brusnice, do nûhoÏ se svádûly odpadní vody,
protékal prokopanou stokou. V dal‰ích letech byla základ-
na valu stále roz‰ifiována naváÏením odpadu. Ve dvacá-
t˘ch letech 20. století zde také byly vybudovány vinice
a vyhlídka. 
M a r k é t a  M a t o u ‰ k o v á ,  f o t o  J o s e f  H u s á k

Z P R A V O D A J S T V Í  Z  D I V I Z Í

Stfiecha pro hokejové mistrovství svûta

Architektonick˘ návrh AP atelier, ing. arch. Josef Pleskot

Projekt Kfiístek, Trãka a spol., statická kanceláfi

Investor Nadace VIZE 97 Václava a Dagmar a  Havlov˘ch

Doba v˘stavby duben 2001 – ãerven 2002

Divize 7 v souãasné dobû dokonãuje dodávku posled-
ních ãtyfi vazníkÛ, které tvofií konstrukci zastfie‰ení haly
multifunkãní arény v Praze 9, kde by se v roce 2004 mû-
lo konat mistrovství svûta v ledním hokeji. 

„Na‰ím úkolem bylo vyrobit a dodat ocelovou kon-
strukci stfiechy nad hlavní i malou arénou a opatfiit je pro-
tikorozními nátûry. V pfiípadû velké arény je ocelová kon-
strukce stfiechy vybudována z pfiíhradov˘ch nosníkÛ
o délce aÏ 57 metrÛ, v˘‰ka haly dosahuje v nejvy‰‰ím bo-
dû 32 metrÛ,“ fiíká vedoucí projektu Vladimír Kfiemen. 

„Velká hokejová aréna má prÛmûr 135 metrÛ, takÏe
v˘roba jednotliv˘ch vazníkÛ a ostatních konstrukãních
prvkÛ  je velmi nároãná na pfiesnost. KaÏd˘ nosník je na-
víc opatfien pfiedepjat˘m ocelov˘m táhlem, ve stfiedu haly
jsme vytvofiili jak˘si de‰tník se stfiedov˘m kruhem o prÛ-
mûru 18 metrÛ, na nûmÏ je zavû‰eno v‰ech 36 nosníkÛ,“
dodává Vladimír Kfiemen z divize 7. Celkovû bylo k zastfie-
‰ení velké arény potfieba 1950 tun oceli a 15 tun spojova-
cího materiálu.
M a r k é t a  M a t o u ‰ k o v á ,  f o t o  J o s e f  H u s á k

Levá fotografie zachycuje souãasn˘ stav v˘stavby, vizualice ukazuje, jak budova CITY POINT bude vypadat po kolaudaci ve

druhé polovinû roku 2004.

V˘stavba komplexu na Rube‰ce pokraãuje
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N A · E  F O T O R E P O R T Á Î

Pfiedstavujeme stavby Doprastavu
Doprastav se jako ãlen DDM Group podílí spoleãnû s Metrostavem na fiadû staveb u nás, jmenujme napfiíklad tunely

Mrázovka, Ïelezniãní tunel Krasíkov nebo praÏské metro IV. C1. ReportáÏ pfiedstavuje referenãní stavby Doprastavu na

Slovensku. Zdej‰í krajina je sice krásná, ale stavitelÛm komunikací klade nástrahy v podobû mnoha kopcÛ, horsk˘ch

údolí a fiek, které je nutno pfiekonávat fiadou mostÛ, estakád a záfiezÛ do skalních masivÛ. Doprastav si dokáÏe s tûmito

problémy poradit, vÏdyÈ má v oboru padesátileté zku‰enosti. To dokazuje i novû budovan˘ úsek státní silnice I/65 do

Zvolena s obchvatem Novej Bane, jehoÏ souãástí je i most pfies fieku Hron (foto ã. 1). Fotografie ã. 2 pfiedstavuje most

pfies Váh na dálniãním pfiivadûãi u mûsta Púchov. Náv‰tûvník Bratislavy se mÛÏe pfiesvûdãit, Ïe komunikace jsou zde

fie‰eny velkoryse. Na fotu ã. 3 je nedávno otevfien˘ úsek dálnice D1 Mierová ulica – Senecká cesta. Doprastav také

rekonstruuje Ïelezniãní traÈ Bratislava – Trnava, kde by mûly vlaky dosahovat rychlosti 160 km/h (foto ã. 4). V údolí Váhu

se staví úsek dálnice D2 Ladce – Sverepec s kfiiÏovatkou s dálniãním pfiivadûãem Púchov (foto ã. 5). Tak jako ãlovûk není

Ïiv jen chlebem, ani Doprastav neÏiví jenom stavby dopravní. Milovníci dobrého piva potvrdí, Ïe Zlat˘ baÏant z Hurbanova

je velmi chutné pivo. K jeho dobré kvalitû jistû pfiispívá i ‰piãkovou technologií vybavená nová sladovna, kterou

Doprastav postavil pro pivovar akciové spoleãnosti Heineken (foto ã. 6).

T e x t  a f o t o  J o s e f  H u s á k
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Seniofii Metrostavu
Vzpomínky mají v Ïivotû velkou moc. B˘val˘ metrostavák
Jan Kolman pfiekroãil devadesátku v roce 2001. Jeho ná-
stup k rodinû stavbafiÛ se datuje rokem 1955. Tehdy se
stavûla pfiehrada na Slapech a následovalo nejslavnûj‰í dí-
lo té doby – legendární pfiehrada na Orlíku. Pozdûji pfii‰la
v˘stavba metra. Rodil˘ PraÏák Jan Kolman vzpomíná na
odvahu lidí, ktefií do projektu praÏského metra zasáhli.
A jeho recept jak se doÏít vysokého stáfií? Na první pohled
zní jednodu‰e: „Mít ‰tûstí na dobré lidi kolem sebe. Cel˘
Ïivot jsem miloval tenis, v mládí jsem sjíÏdûl fieky na ká-
noi, byl jsem kapitánem volejbalového muÏstva. V du‰ev-
ní kondici vás pak mÛÏe udrÏet jen u‰lechtil˘ cíl, za kter˘m
musíte jít. Já jsem do zaãátku války pracoval jako jednatel
spolku Komensk˘. Prostfiedky jsme získávali organizová-
ním spoleãensk˘ch a kulturních akcí a v˘tûÏek spolek vû-
noval ãesk˘m ‰kolám.“ Po válce pfii‰ly tûÏké chvíle. V pa-
desát˘ch letech se pokusil se svou Ïenou o emigraci do
Rakouska. Byl obÏalován z velezrady a následovaly tfii ro-
ky v dolech ve Vinafiicích u Kladna. „KdyÏ jsem byl pro-
pu‰tûn z vûzení nemohl, jsem najít práci. Îivot mi zmûnili
aÏ stavbafii. Od nástupu mezi nû jsem nezaÏil jedin˘ nega-
tivní okamÏik a tato atmosféra pfietrvala i v Metrostavu,“
fiíká Jan Kolman, kter˘ u na‰í firmy pÛsobil jako právník
pro zaji‰Èování zakázek. Po sedmadvaceti letech práce
u Me-trostavu  ode‰el v roce 1982 do dÛchodu. 

Devadesátiny oslavil letos v ãervnu Milo‰ Kleveta 
(foto ã. 1). Jeho metrostavácká kariéra paradoxnû zaãala
v roce 1968 kdy odcházel do dÛchodu. „Pracoval jsem
v uranov˘ch dolech v Pfiíbrami, a kdyÏ jsem se vrátil do
Prahy, padl mi do oka poutaã: Nabízíme práci na v˘stavbû
praÏského metra. Praxe pfii raÏbách v podzemí a mé stát-
ní geodetické zkou‰ky rozhodly o dal‰ím osudu.“ Tehdy
zaãal sbírat v‰echny  informace, které se t˘kaly v˘stavby
metra. V˘sledkem jeho práce jsou kromû objemného fo-
toarchivu také údaje o v˘konech, postupech na raÏbách ãi
o charakteru hornin. Tehdy je‰tû netu‰il, Ïe systematické
shromaÏìování materiálÛ o metru mu vydrÏí aÏ do roku
1995. Unikátní dokumentaci o praÏském metru má Milo‰
Kleveta uloÏenu ve dvanácti svázan˘ch knihách. Jaké byly
prÛmûrné postupy pfii raÏbû traÈového tunelu na prvním
céãku? Kdo tehdy pracoval na ãelbû? Hodnoty, ãísla,
pfiesné údaje. Mnohé z nich by nikoho ani nenapadlo za-
znamenat. Dozvíte se napfiíklad, Ïe v sobotu 10. ledna
1970 bylo poprvé v historii metra pouÏito mûfiení pomocí
laseru. „A mÛj motor Ïivota? Ten leÏí tady v dokumentaci.
V Metrostavu byl skvûl˘ kolektiv. VÏdy mi vy‰el vstfiíc. MÛj
zájem o metro stále nekonãí, vÏdyÈ jeho v˘stavba také ne-
ní u konce,“ fiíká devadesátník pan Kleveta. Materiály
o metru sbírá dál. Zajímá se jak o vysouvané tunely me-
tra pod Vltavou, tak o jednolodní raÏenou stanici Kobylisy. 

Îivotní pfiíbûhy obou na‰ich „devadasátníkÛ“ potvrzu-
jí, Ïe není sloÏité najít recept na dlouh˘ vûk. Podobné kré-
do vyznávají i dal‰í ãlenové Senior klubu Metrostavu. Ten
pofiádá pro své ãleny fiadu akcí, kromû jiného také cyklus
Péãe o zdraví. âlenové klubu se scházejí ke cviãení v are-
álu TJ Motorlet. Spoleãnou fotografii (foto ã. 2) pfiinesla
do redakce na‰ich novin paní Jifiina Krãková spoleãnû
s pozdravem v‰em b˘val˘m spolupracovníkÛm. 
P e t r  P o d l o u c k ˘

Blahopfiejeme
Srdeãné pfiání v‰eho nejlep‰ího zasíláme v‰em na‰im

spolupracovníkÛm, ktefií v srpnu 2003  oslaví své

Ïivotní jubileum. V‰em pfiejeme zdraví do dal‰ích let,

‰tûstí a spokojenost v osobním a rodinném Ïivotû. 

Za jejich práci, kterou vykonávají pro na‰i akciovou

spoleãnost, jim dûkujeme a pfiejeme je‰tû mnoho

pracovních a osobních úspûchÛ.

50 let
Roman âepa, strojník pracovních strojÛ divize 6

Josef âervenka, stavební dûlník divize 1

Milo‰ Hala‰ka, izolatér divize 5

Miroslav Havlíãek, sváfieã kovÛ divize 7

ing. Miroslav Koubek, odborn˘ technick˘ pracovník

divize 4

Jaroslav Krkavec, mistr divize 1

Karel Pavlík, sváfieã kovÛ divize 1

Karel ·lechta, stavební dûlník divize 5

ing. Pavel ·rámek, fieditel divize 8

Pavel ·táfek, odborn˘ technick˘ pracovník divize 5

60 let
Pavel Kuãera, mistr centrály

Karel MaÀour, fiidiã divize 1

Josef Sedlmajer, zedník divize 3

V srpnu oslaví své v˘znamné Ïivotní jubileum také

Eva ·imková, odborná referentka divize 1

Jana Hefimánková, odborná referentka divize 3

O fotbale tentokrát
trochu jinak…

Urãitû tu‰íte, jak˘ sport je v USA nejpopulárnûj‰í. Ano,
je to americk˘ fotbal. MoÏná uÏ ale nevíte, Ïe tato nejen
atraktivní, ale také pomûrnû drsná sportovní disciplína,
která klade velké nároky na hráãe i trenéry, si získává stá-
le více pfiíznivcÛ také u nás. Mezi ‰piãkové t˘my ameri-
ckého fotbalu patfií Prague Lions, kter˘ vznikl v roce 1991
jako vÛbec první ãesk˘ t˘m amerického fotbalu. âinnost
tohoto klubu podporuje Metrostav, jenÏ sv˘m sponzor-
stvím pomáhá zhruba 120 mlad˘m sportovcÛm, které
klub sdruÏuje, s tréninkovou pfiípravou i s úãastí na zápa-
sech ãeské ligy amerického fotbalu. V leto‰ní sezónû Pra-
gue Lions dokazují, Ïe jsou ve skvûlé formû, neprohráli je-
din˘ zápas. V základní ãásti dokonce porazili i svého
velkého rivala: Prague Panthers. S nimi se také setkali ve
finále, které se uskuteãnilo v sobotu 5. ãervence. V tomto
jubilejním desátém finále bohuÏel nakonec „Lvi“ po dlou-
hém a vysilujícím zápase „PanterÛm“ podlehli 23:14. Po-
ráÏku v‰ak svému soupefii hodlají co nejdfiíve oplatit. 

Americk˘ fotbal se zaãal v Evropû rozvíjet s pfiíchodem
americk˘ch vojákÛ do tehdej‰ího západního Nûmecka, od-
kud se zaãal roz‰ifiovat i do ostatních zemí Evropy. V b˘-
valém âeskoslovensku bylo historicky první exhibiãní 
utkání k vidûní hned po pádu „Ïelezné opony“, kdy se na
ãeské pÛdû utkaly celky z Nûmecka. Právû tento zápas na-
tolik zaujal nûkolik pfiihlíÏejících, Ïe se rozhodli zaloÏit prv-
ní ãesk˘ t˘m amerického fotbalu. Oním historicky prvním
t˘mem byli právû Prague Lions. Na domácí soupefie ne-
museli v‰ak dlouho ãekat, protoÏe pomûrnû rychle zaãaly
vznikat i dal‰í kluby, napfiíklad Prague Panthers, Brno Ali-
gators nebo Ostrava Steelers. 

V souãasné dobû je ãeská liga amerického fotbalu roz-
dûlena na dvû ãásti, seniorskou a juniorskou. Seniorská
ãást sdruÏuje hráãe star‰í 19 let, juniorská od 15 do 19
let. V âeské republice je nyní osm klubÛ, z nichÏ tfii mají
vlastní juniorskou sestavu. 
M a r t i n  M e y e r
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