Dostavba D8 pies Ceské
stredohofi zpomalila tempo

Zastoupeni na vychodnim Slovensku

UZ téméf¥ rok piisobi v PreSové marketingové zastoupeni
divize 3 Metrostavu. Maly tym vedeny Ing. Janem
Cimbal4kem za tu dobu zpracoval Fadu projektii a nabidek
pro slovenskeé investory a oéekava, Ze by jesté letos mél
v nékterych z nich uspét. Nasi pracovnici se v PreSové
neddavno prestéhovali do zrekonstruovanych kancelafi,
které budou ve Gtvrtek 30. zafi slavnostné otevieny.

www.pmhe.cz
Prvni pilotni projekt
partnerstvi vefejného
a soukromého sektoru
(PPP) v oblasti socialni
infrastruktury v CR se

o ném naleznete na
internetové adrese www.pmhe.cz. V ramci tohoto
projektu spoleénost Prague Military Hospital Concession
vyprojektuje, postavi, zafinancuje a nasledné bude pres
28 let spravovat a provozovat multifunkéni ubytovaci
komplex v UstFedni vojenské nemocnici v Praze.

Metrostav SK stavi v Nitre

0d poloviny leto$niho léta pokracuji pracovnici
Metrostavu SK v ispésné spolupraci s méstem Nitra, pro
které uZ postavili témér 200 najemnich byti. Za tfinact
mésici ted diky nim vyrostou na nitranském sidlisti

Diely IV dalSi étyfi obytné bloky s 92 bytovymi jednotkami
o primérné plo$e 50 m2. Soucasné v nitranskeé ¢tvrti Dolné
Krskany zahdjili i vystavbu kompostéarny na zhodnoceni
16 tisic tun biologicky rozloZitelného odpadu roéné.
Environmentalni stavbu na ploSe 10 tisic m2 umoznily
pfispévky z fondu EU a statniho rozpo&tu. Obé zakazky
pfeda Metrostav SK investorovi hotové v srpnu 2011.

Metrostav pomaha odstraiiovat nasledky
bleskovych povodni v Hradku nad Nisou.
Kromé finanéni pomoci ve vy$i 200 000 K¢,
kterou poskytla divize 8, pomahaji nasi
pracovnici i pfi tklidu. Podrobnosti na str. 2.

Hlasujte pro Metrostav

Uz dnes miizete na webové adrese www.stavharoku.cz
vybrat nejlepSi prazskou stavbu uplynulého desetileti.
Do hlasovani bylo zafazeno 28 dél, kterd v uplynulych
letech ziskala titul Stavba roku nebo Cenu priméatora
hl. m. Prahy. Hned deset z nich je bud praci Metrostavu,
nebo se na nich naSe spolecnost vyznamné podilela.
Najdete mezi nimi tfeba Hudebni divadlo Karlin, Nosticky
paléc, Corso Karlin, NTK, Nové spojeni a trasu C metra
z HoleSovic do Ladvi (foto). Doporu€ujeme, abyste zvlast
podpofili pravé posledni jmenovanou stavbu. Jedna se
totiZ 0 naSe vyznamné dilo, které si vitézstvi zaslouzi.
0d 10. do 30. zafi potom budete moci svym nazorem
ovlivnit vybér nejlepsi stavby, kteréd ziska Cenu vefejnos-
ti v soutézi Stavba roku 2010. Hlasovat bude mozné pro-
stfednictvim internetovych stranek a zpravami SMS.

MeTRESTaD

METROSTAV A.S.

Kampus nabity inteligenci

Univerzitni kampus Masarykovy univerzity v Brné-Bo-
hunicich doplnily letos v ramci vystavby Zelené eta-
py E étyfi nové pavilony. V iinoru prosly kolaudaci a ve
trech z nich uZ zacali pracovat zaméstnanci farmako-
logického a fyziologického dstavu Lékarské fakulty
spolu s kolegy z tistavii IékaFské etiky a preventivniho
lékarstvi. Prostory pro jejich pracovny, laboratofe
i vyuku studenti vybudovali stavbafi vedeni tymem
Ing. Roberta Schneidera z nasi divize 1. Cturty pavi-
lon - Spoleéné vyukové centrum - postavili pracovnici
spolecnosti OHL ZS, které byla lidrem spoleéného do-
davatelského sdruZeni celé zakazky. Studentiim zaéne
novy Akademicky vyukovy a vyzkumny areal (AVVA)
slouZit uZ za par tydnii, od zaéatku pFiStiho semestru.

LVystavbu kampusu investor zahdjil po roce 2000
a rozdélil ji do nékolika etap,“ vysvétluje Ing. Schnei-
der. ,Divize 1 Metrostavu pracovala na jedné z prvnich,

CLEN DDM GROUP

o

Zakladem zakazky byla vystavba Gty ¢astecné pod-
sklepenych a nad zemi tfipodlaznich pavilond, které vza-
jemné i s ostatnimi budovami v kampusu propojily napfi¢
vedouci tfipodlazni koridory. Jejich podzemi dnes slouZi
jako hlavni a jednosmérnd zasobovaci komunikace v are-
alu, jejimZ prostrednictvim je odvazen i veSkery odpad.
Prizemi koridori je na terénu volné prichozi, ve druhém
a tfetim nadzemnim podlazi spojuji patra jednotlivych
pavilon( jako dlouhy kryty most.

Koncepci celého univerzitniho aredlu navrhli pra-
covnici brnénské spolecnosti A PLUS. Zéaroveri vytvofili
i architektonicky navrh a projektovou dokumentaci na
vystavbu vSech objekti. | nové pavilony proto vyrazové
koresponduji s témi dfive dokoncenymi. V nejvétSi mozné
mife byly pfi jejich stavbé pouZity ocelové nosné prvky
oplasténé hlinikovou prosklenou fasadou (titulni foto)
v kombinaci s keramickym obkladem (foto €. 1).

v jejimZ ramci se spolu s nasi ,sedmitkou” podilela na
budovani Integrovanych laboratofi biomedicinskych tech-
nologii. Od ¢ervence 2008 jsme na jejich dilo v Bohuni-
cich navazali vystavbou Zelené etapy ¢asti E. Soubézné tu
probihaly prace i na ¢asti F, takze tu naraz plisobila hned
dvé nezdvisla dodavatelska sdruzeni, kterd svou €innost
na hranici propojenych objektti musela koordinovat tak,
aby nedoslo k prodlevam pfi vystavbé. Byl jsem moc rad,
Ze i pres prvotni nazorové rozdily ptisobil na$ sdruzeny
tym s OHL ZS kompaktné a profesionainé a praci odved|
nejen ve stanoveném ¢ase, ale i v nadstandardni kvalité.
A za to bych chtél vSem zda¢astnénym podékovat.”

Pavilony, jejichz stavbu dostal na starost Metrostav,
obohatily areal AVVA o téméf 6000 m? celkové Cisté
uZitkové plochy. Spole¢né vyukové centrum se dvéma
stupriovitymi poslucharnami (foto ¢. 2) mé plochu asi
3700 m?, koridory vice neZ 1500 m2. SouCasti zakézky
byly samoziejmé i nezbytné pripojky a arealové rozvody,
takeé terénni a sadové Upravy a parkovisté.

Provoz v novych pavilonech optimalizuje pocitacovy
program inteligentniho fizeni budov, ktery uSetfi nejen
energii, ale i ¢as. | diky nému budou moci profesofi
a studenti Masarykovy univerzity v Brné vyuZzit vlastni
inteligenci k novym ndpadiim a vynalez(im.
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Ptame se: Miloslava Novotného, ved.
zamecnického servisu divize 1

Prvni stavba atypického sklopného
mostu v Cechach

Letni pfiloha zve k navstévé Stol

a hornickych muzei

Divize 4 zvladla na Moravé i rozmary
pocasi

Novg fasada a strecha
pro Skolu v Liberci

Budova zékladni a umélecké Skoly Jablofiova v Liberci
se oblékla do nového kabatu. V ramci programu reali-
zace uspor energie ji pracovnici divize 8 pod vedenim
Ing. Pavla Duchace zateplili a vyménili v§echna okna.
Plivodné mély prace odstartovat v poloviné ¢ervna,
ale po dlouhém a slozitém jednani se podarilo s vedenim
Skoly dohodnout zahdjeni praci s predstihem. Za presné
stanovenych podminek, protoZe obé Skoly byly v provozu,
mohli stavbafi za€it uz prvni tyden v dubnu s pfipravnymi
pracemi na stfeSe a koncem meésice zahajili vyménu oken.
Nejprve pokryvaci a klempifi demontovali oplechovani
atiky, navysili ji 0 200 mm a zacali se zateplovanim stfe-
chy pokladkou pénového polystyrenu. Nasledovalo polo-
Zeni Ziviéné krytiny a soucasné byla zahajena i vyména
oken. ,Teprve poté jsme zacali se zateplovanim fasady,
které probihalo klasickym zptisobem z leseni. Pouzili jsme
120milimetrovy pénovy polystyren, na ktery jsme nana-
Seli fasadu od firmy Baumit (foto),” Fika Ing. Duchac.
B&hem zakéazky se podle vedouciho projektu vyskytly
jen bézné problémy, které se daly jednoduse fesit s doda-
vateli, technickym dozorem investora nebo vedenim Skoly.
,Diky tomu byly prace na konci ¢ervence dokonceny. Po
opravach maleb a uklidu jsme hotovou stavbu pfedali do
uZivani uz ve stfedu 11. srpna,” uzavird Ing. Duchac.
Martina Vampulovéa, foto Josef Husék
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Bleskova pomoc

PFi povodni, kterd druhy srpnovy vikend zaséhla ze-
jména Liberecky a Ustecky kraj, vystoupala za pouhy
piilden hladina Feky v Hradku nad Nisou z obvyklé vys-
ky 50 cm na témér étyFi metry. Znigila vSe, co ji pfislo
do cesty. Jak bleskové pohroma prisla, tak stejné rych-
le Metrostav nabidl svou pomoc postizenym.

Bleskova povoderi zaplavila v Hradku tfetinu mésta.
K evakuaci donutila pfes 400 lidi, z nichZ se nékolik de-
sitek po opadnuti vody nemélo kam vrétit, protoZe jejich
domy byly zni¢ené, nebo vyrazné poSkozené (foto €. 1).

,0d lofiského fijna v Hradku revitalizujeme Horni
namésti a pilehlé ulice, proto mame k méstu velmi tzky
vztah,“ vysvétlil feditel divize 8 Ing. Pavel Sramek déivod
spontanné nabidnuté pomoci. Aktivity Metrostavu koor-
dinuje na misté Ing. Jachym Kubecek z divize 8, ktery se
fidi pokyny starosty Hradku n/N Martina Pdty (foto ¢. 2
zleva). UZ v pondéli do mésta dorazilo prvni auto s Cerpa-
dly, vysou$edi a elektrocentralami, které zapdijcily divize
1a 11, divize 6 poskytla navic topidla. Od Gtery ve mésté
pracuje pét nakladdki a traktorbagr (foto €. 3), které na
vyzéadani divize 8 poslala do mésta naSe ,sedmicka“.
Pracuji denné od Ctyr hodin rdno do osmi vecer. Devét
pracovniki divize 5 navic poméha pfi tklidu (foto €. 4).

NaSe spole¢nost bude v Hradku poméhat s demolice-
mi znienych dom( a se statickym zajiStovanim poskoze-
nych objekti (foto ¢. 5) tak dlouho, jak to bude zapotfebi.
Vedeni divize 8 jedna s krajskymi zastupiteli i o pomoci
v jinych oblastech regionu. Spoluprace Metrostavu s mis-
ty, kde pdsobi, totiz nikdy nekonéi na hranici stavenisté.

)

Unikatni stavbu zahajil geologicky prizkum

U obce RoZna, asi pét kilometri jizné od Bystfice
nad Pernstejnem v okrese Zd4r nad Sazavou, vznikne
v priibéhu nasledujicich asi osmi let nejvétsi podzemni
zéasobnik plynu kavernového typu v Evropé. Jeho stav-
bu v atery 3. srpna slavnostné zahdjili poklepem na
zékladni kamen vyznamni hosté.

Mezi nimi byl tfeba poslanec Evropského parlamentu
PaedDr. Ivo Strejcéek, hejtman kraje Vysocina MUDr. JiFi
Béhounek, predseda Ceského baiiského Gradu Ing. Ivo
Pégfimek a obchodni Feditel Metrostavu Jifi Prochazka,
MBA (foto vlevo). Dodavatelem raZeného dila totiz bude
nase divize 6 spolu se statnim podnikem DIAMO.

Pfedseda predstavenstva investorské spolecnosti
GSCeP Mgr. Ladislav Drab v projevu zdiraznil dilezi-
tost této strategické stavby: ,V podzemnich zasobnicich
sezonniho typu zde bude uloZeno az 180 miliont kubik(
zemniho plynu, ktery bude do Rozné proudit z Norska.
Prispéji ke zvySeni energetické bezpecnosti naseho statu,
umozni ndm zlep§it stabilitu sité a pomohou pfi vyrovnani
rozdilli mezi letni a zimni spotfebou.”

Na financovani akce, jejiz naklady mozna dosahnou az
Castky devét miliard korun, se budou mimo firmy GSCeP,
dceFiné spoleénosti Ceské plynarenské, podilet i zahra-

nicni investofi. Kromé pfinosu pro plynarenské podniky
stavba pfispéje i k zachovani zaméstnanosti v regionu.
V/ RoZné je totiz uz 53 let v provozu uranovy ddl. Je po-
sledni ve stfedni Evropé a dnes v ném pracuje na pét set
hornikd, ktefi by po vy&erpéni zésob rudy méli v priibéhu
priStich péti let prijit o préci. Diky vystavbé zasobnikil
budou moci s dilem v podzemi pokracovat.

V' nasledujicich asi dvou letech budou pracovnici
spolecnosti DIAMO rekonstruovat téZebni jamu a prova-
dét geologicky priizkum horninového prostredi v Gzemi,
které je pfistupné z uranového dolu Rozna I. Na Grovni
jeho 18. az 21. patra, tedy az 1050 m pod zemi, potom
v dalSi etapé stavby zaénou hornici razit zasobnikové
chodby. Pro uvazovany objem uskladnéného plynu jich
bude ve Etyfech patrech nutné provést asi 120 km. Jejich
vyuzitelny profil doséhne 12—14 m2 Budou rozdéleny do
dvou sousedicich podzemnich kavern o predpoklada-
nych kapacitach sto a 80 milionti kubikd plynu. Jedna se
bude rozSifovat smérem na obce Bukov a Milasin, druha
smérem na RoZnou. Celkem stavba zasobnik(i zaméstna
na tisic pracovniki. Investor oekava, Ze z nich vytéZena
hornina nebude radioaktivni, ale velice kvalitni a poslouzi
jako surovina pro stavbu silnic a Zeleznic.

Prvni stavha atypického sklopného mostu

Mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Hlubokou nad Vitavou
vede po levém biehu Vitavy frekventovana cyklostez-
ka. Aby se po ni mohlo bezpeéné jezdit, i kdyZ lodé
budou vyuZivat novy ochranny pfistav nad jezem Ceské
Vrbné, preklene vjezd do pfistavniho bazénu sklopny
most. Na jeho pfesné vyrobé se podili tym Ing. Ladi-
slava Pokorného z divize 7.

»~Jako subdodavku pro spole¢nost HOCHTIEF CZ
zajiStujeme vyrobu a dodavku kompletni mostni ocelové
konstrukce o hmotnosti 53 tuny, pfimopojizdéné izolace
na mostovce a hydraulicky systém pro pohyb mostu,”
popisuje zakazku Ing. Pokorny.

Jednostranné sklopny most s protizavazim vyplngé-
nym betonem vytvofi ocelovd svafovand konstrukce
o0 délce 10,7 a Sifce 5,2 metru. Zaklad vyztuZené mostov-
ky bude vyroben z ocelového pfimopojizdéného plechu,
podporovaného dvojici nosnikli s vySkou 0,6 m. Most
bude na jedné strané pfipevnény na atypicka ¢epova lo-
ziska. Na druhé strané bude zavéSeny pres ocelova tahla
na komorovy nosnik vahadla, které bude pfes kluznou
¢epovou objimku uloZené na 7-8,4 m vysokych pylonech.
Jejich komorové nosniky budou ukotvené do betonového
zékladu opéry pomoci patni desky a chemickych kotev.

Most bude po vétSinu ¢asu sklopeny, ulozeny pres
kontaktni plochu z nerezové oceli na gumové tlumice.
V této poloze jej uzamkne elektromechanicky ovladany
zamek. V pfipadé, Ze lod bude potfebovat vjet do pfista-
vu nebo z néj vyjet, zdvihnou most do podjezdné vysky
minimalné 5,25 m dva hydraulické vélce s hydromotory
(vizualizace). Centralni ¢ep, kolem kterého se otaceni ode-
hraje, bude vystlany kluznym materidlem, aby neskfipal.

Provoz v pfistavu i na stezce podél feky bude fidit
svételnd signalizace. Cyklisty upozorni na zvednuti mos-
tu také parkovaci zavory. VeSkeré zabezpecovaci zafizeni
bude mozné ovladat jak dalkové z velinu plavebni komory,
tak i z ovladaciho pultu pfimo u mostu.

»Vyroba ocelovych konstrukci sklopného mostu je pro
nas, jako pro stavare, dost naroéna. Musime pfi ni totiz

dodrZovat minimalni, spi§ strojafské odchylky. Treba
mezi 6,4 m vzdalenymi vrcholy pylond projekt vyZaduje
presnost s toleranci do 1 mm ve v§ech smérech,” vysvét-
luje Ing. Pokorny. ,,Kromé ocelovych konstrukci, opatre-
nych protikorozni ochranou, je soucasti nasi dodavky
i dynamicka zatéZovaci zkouSka. Stavbu potom v Fijnu
zakon€ime zkuSebnim provozem.*

Sklopny most pres vjezd do ochranného pfistavu
vytvofi uZ na podzim netradiéni dominantu vitavského
brehu. Pfi jeho navrhu proto projektanti z VPU DECO
PRAHA velmi dbali na estetické ztvarnéni, které v noci
navic podtrhne slavnostni osvétleni.

Celé vodni dilo kolem jezu Ceské Vrbné, ktery nedavno
zrekonstruovala naSe divize 6 a vedle néjz dnes stavi pla-
vebni komoru, je soucésti rozsahlého projektu nazvaného
Dokoné&eni vitavské vodni cesty v Gseku Ceské Budgjovice
— Hluboka nad VItavou. Na jeho financovani se vyrazné
podili i Evropska unie. Sklopny most s hydraulickym
zvedanim pole pfes vahadlo, ktery je jeho dalSim prvkem,
bude prvni svého druhu v Ceské republice.

-Is-, vizualizace VPU DECO PRAHA

Miloslava Novotného,
ved. zameénického servisu divize 1

Kromé materidlii, kterych se na stavbach spotfebuji
stovky tun i kubikii, jsou pro novostavby i rekonstruk-
ce duleZité rizné drobnéjsi prvky jako tieba zameénic-
ké vyrobky. | na jejich provedeni zéavisi spokojenost
investora s dokonéenou zakazkou. Na to, jak se Zije
zameénikim v Metrostavu, jsme se zeptali Miloslava

Novotného, ktery v naSi spoleénosti pracuje uz 36 let.

Byl jste u zrodu zameénického strediska, které v divi-
zi 1 piisobi od roku 1994. Jaké postaveni ve firmé ma?
NaSe stfedisko bylo zfizeno v dobg, kdy skongila éra Gdrz-
bérskych dilen na stavbach metra a bylo nutné zajimat
se i o jiné zakazky Metrostavu. Neméli jsme moc zkuSe-
nosti s jeho samostatnym Fizenim, hlavné s ekonomikou
a financemi. VSe jsme ale museli brzo zvladnout. Nejdfiv
jsme pracovali jen pro naSi divizi. Po ziskani zkuSenosti
a nalezeni vhodnych subdodavatell, ktefi pro nas pro-
vadeéji povrchové dpravy €i zasklivani konstrukei, jsme
¢innost nabidli celému Metrostavu a dnes pracujeme
i pro nékteré externi firmy. Pfi ziskavani zakazek nemame
Zadné vyhody a ve vybérovych fizenich se utkdvame se
Obstarat si dostatek prace proto neni jednoduché.

Pro které divize dnes nejcastéji pracujete?

Z Metrostavu jsou nasimi zakazniky nejcastéji divize 1, 3,
8 a 9. Je to hlavné proto, Ze nejvic buduji pozemni, byto-
vé nebo obcanské stavby, jejichz nedilnou soucasti jsou
drobné ocelové konstrukce a zdmecnické prvky. A ty jsou
hlavni naplni nasi prace. Uchazime se pfitom i o takové
zakazky, které divize maji v regionech po celé republice.
Vase prvni zamecénické dilo byla prosklena ocelova
kopule nad zapadnim vystupem ze stanice metra B ve
Stodiilkach. Co dalSiho jste od té doby jesté vyrobili?
Mame za sebou desitky zajimavych zakazek. Podileli jsme
se tfeba na stavbé stanic metra natrase IV. C do HoleSovic
a|V. G2 do Ladvi. Pracovali jsme na obchodnich centrech
Tesco v Plzni a v Letfianech. NaSe Cinnost je zamérena
hlavné na dodavky pro obytné domy, z nichz mohu jme-
novat napfiklad River Diamond, Prague Marina a soubory
Na Hvézdarné a Na Mazance. Nedavno jsme také dokongili
prvky pro sanaci strop{ a krovli pro Muzeum Dobrovice
nebo tahokovové podhledy pro brnénsky univerzitni kam-
pus v Bohunicich. V Elektrarné Ledvice jsme zvladli také
atypické a architektonicky zajimavé prosklené schodisté
a vytah pro taméjsi infocentrum. Dnes spolupracujeme
tfeba na stavbé nemocnice v Kladné i na rekonstrukcich
détské Casti FN v Motole a hlavniho vlakového nadrazi
v Praze. NaSim vyrobkem jsou také mobilni konstrukce
bilboardd pro oznaceni staveb metra, které vyuziva di-
vize 8. Obrat mivdme kolem 50-60 milion{ korun ro¢né.
Souhrnné se da fict, Ze vyrabime, montujeme a dodavame
na kli¢ rizné zamecnické vyrobky véetné povrchovych
Gprav a vyplni. Tfeba schodi$té, zabradli, ploSiny, zebfiky,
pricky a riizné druhy pomocnych konstrukei. Spravujeme
také Stavebni dvir Palmovka, kde mame kancelére, za-
mecnickou dilnu a pjéovnu staveni$tniho oploceni.

Na Palmovku jste pfesli ze Stodiilek. Jste tu natrvalo?
Sidlime na stavenisti, které slouZilo pro vystavbu ¢tvrtého
technologického centra na trase metra B. Protoze mélo
pisobit jako kryt civilni obrany, nebylo po roce 1989 do-
konceno. Do kdy tu budeme moci zilstat, to nevime.
Jaké pracovniky vas zamecnicky servis zaméstnava?
Méame partu stalych zamecnik(, dalsi si podle potieby
najimame. V zafi k nam nastoupi na praxi i prvni smluvni
zak Metrostavu. Stredisko zaméstnava celkem pét tech-
nik{, z toho jeden mistr mé na starost zdmec€nickou dilnu,
druhy montaze. Velkym pfinosem jsou pro nas dlouholeté
zkuSenosti kolegy Kamila Malka, ktery déla rozpocty.
Zaméstnavame i pFipravare-kresliCe a samostatnou ad-
ministrativni referentku, kterd pracuje i pro sousedni stie-
disko izolaci divize 1. VSichni spole¢né se snaZime, aby se
zamecnické femeslo v nasi spolecnosti zachovalo.



0 stavhé nerozhoduje jen material
Viibec nejstar$i kamenny most na naSem tizemi nechal
postavit v letech 1158-1172 v Praze kral Vladislav Il.
a pojmenoval jej podle své manZelky Judity. Romanské
dilo zni€ila po 170 letech povoden. Na stejném misté
proto cisaf Karel IV. zaloZil most novy, zprvu nazyvany
Kamenny. Aby mu zajistil skvélou budoucnost, poloZil jeho
zéakladni kamen piesné 9. ¢ervence roku 1357 v 5.31 hodin
rano — pfi konjunkei Slunce se Saturnem, v dobé uréené
mystickou €iselnou posloupnosti 135797531.

Nejstarsi dosud provozovany

e 4 q
‘“;r" ‘
most u nas postavili

(3. kamenici pFes Otavu v Pisku
™ kolem roku 1270. Lidé mu
zacali fikat Jeleni — podle
prvniho tvora, ktery jej pry
pfesel. Na vystavbu 111 m
dlouhého a 4,5 m Sirokého dila pFispél sam kral Pfemysl
Otakar II. Most ma sedm obloukii, $est piilkruhovych je
piivodnich. Jejich gotické piliFe z Zulovych kvadrii jsou
zaloZené na drevénych roStech. Posledni SirSi oblouk je
segmentovy a dostavéli jej az po povodni v roce 1768. Most
dodnes slouZi chodctim, ktefi na ném obdivuji barokni
sochy od Jana Hammera z Cimelic (foto). Jestli po ném
stale pfechazeji jeleni €i jina zvér, neni doloZeno.

Nejen pro jeleny

Riizné typy obloukii
Klenby mostii maji nejen
riizné velikosti, ale i tvary.
U nas jsou nejobvyklejsi
piilkruhové, vzacnéji
lomené. NaSe nejstarsi
goticky hrotité oblouky
najdete na zbytcich
pevnostniho hradniho mostu ve Velharticich, a to dokonce
nad pilifi s ojedinélym kruhovym piidorysem (foto).
Moderni stavitelstvi s sebou pFineslo novinky - tfeba

tvar kobyli hlavy, podkovovity nebo maursky. Tudorsky
oblouk se v CR nezachoval - byval jen na litinovém mosté
Franti$ka Josefa I. v Praze. Kylovy nebo jetelovy oblouk

v naSem mostnim stavitelstvi zatim nikdo neobjevil.

Nejstarsi Zelezniéni most v Evropé

Na trati prvni vefejné konéspiezné Zeleznice na evropském
kontinenté, kterou v letech 1828-1832 vystavéli z Ceskych
Budé&jovic do rakouského Lince, bylo 214 pfevazné
dievénych mosti. Z nich se Zadny nedochoval. U Holkova
—asi 15 km jizné od Ceskych Budéjovic — vak byl vedle
zrekonstruované preprahaci stanice nedavno obnoven
jeden z mala plvodnich kamennych Zelezniénich mostii.
Ma pét metrii vysoky nasep, vrchol jeho klenby leZi 3,8 m
nad povrchem cesty, ktera prochazi pod ,,mrtvou” trati.
Most je téméF 4 m Siroky, Zeleznitni svrSek véetné kolejnic
byl na ném a v okoli nové proveden v délce asi 20 metrii.

Unikatni tvar

Patnact kilometrii severné od Tabora najdete u Mezna
ojedinély silnicéni nadjezd. Jeho téméF podkovovity
kamenny oblouk ma o cely metr mensi rozpéti, nez je

jeho osmimetrové vzepéti. Jednopolovy most je pouze

15 metrii dlouhy a 4 metry Siroky. Komunikaci pfevadi pies
mimoradné hluboky terénni zarez.

Prvni betonovy

1 kdyZ existence hmoty,
latinsky zvané concretum,
byla rozhorem potvrzena

uz v zakladech pilifi
Apolloddrova mostu pies
Dunaj z doby 103 po Kr.,
prvni most z prostého
betonu postavili pfes feku Dordogne ve Francii aZ v roce
1816. Teprve o téméF osmdesat let pozdéji se jako prvni

v Cechach odhodlal postavit betonovy most brnénsky
profesor Michal Ursiny. Za pomoci praZské firmy Hriiza

a Rosenberg jej v roce 1895 vybudoval na Narodopisné
vystavé ceskoslovanské. Mél rozpéti 13 metrii a shodné
2,40 m velké vzepéti i Sitku. Most byl aZ do konce vystavy
prezentovan jako kamenny, protoZe betonu v té dobé
téméF nikdo nediivéfoval. AZ kdyZ po mosté proslo bez
tihony mnoho tisic lidi, dozvédéla se verejnost, po cem ve
skuteénosti chodila. Brzy poté byl postaven prvni skuteény
betonovy most u nés. Vede pfes Rokytku u libeiiského
Elznicova namésti v Praze (foto) a dodnes dobfe slouZi.

Letni pfiloha str. 3: text —1s-, foto Josef
Husédk, Fotobanka.cz a Profimedia
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Cesta historii po vybranych unikatnich mostech se spodnim obloukem

Nez byl v roce 1967 dokonéen Zdakovsky silniéni most pies Orlik (foto &. 1), ktery byl diky rozpéti oblouku 380 m
nejvétSim prostym plnosténnym dvoukloubovym ocelovym mostem na svété, méli uz naSi stavitelé za sebou
fadu unikatnich mostnich dél. V Praze tfeba empirovy Negrelliho viadukt z roku 1850, ktery je dodnes nejdelSim
kamennym Zelezni¢nim viaduktem na sever od Alp (foto €. 2). 0 devét let pozdéji dokongili kamenici u Sychrova
Zelezniéni most, ktery dvéma patry kleneb pfipomina fimské akvadukty (foto &. 3). Mostovku tfiobloukového
viaduktu u Krnska zase nesou arkady, postavené na tfech 28 m Sirokych Zelezobetonovych obloucich (foto €. 4). Jeho
vystavba podle navrhu profesora Stanislava Bechyné trvala v roce 1924 jen necelych Sest mésicii. Zelezobetonovy
Duhovy most pfes LuZnici u Bechyné je o étyfi roky mladsi (foto €. 5). SdruZuje silniéni i Zelezni¢ni dopravu a pro
svou eleganci slouZi jako Easta kulisa umélciim. Vyvrcholenim naseho mostniho stavitelstvi pfed Il. sv. valkou byl
most Podolsky (foto €. 6), pro svou lehkost nazyvany Brana do nebe. Jeho Zelezobetonovy oblouk ma rozpéti 150 m
a stéle je u nas nejvétsi. Oblouk viaduktu v Dolnich Lougkach je sice o 40 m menSi (foto €. 7), pfi jeho stavbé vSak
byla poprvé jako pevna skruZ pouZita konstrukce z ocelovych trubek. Kdyby mél Branicky most v Praze (foto €. 8) obé
koleje, mohl by byt s délkou 910 m nejdel$im Zelezniénim dvoukolejnym Zelezobetonovym mostem v Evropé. ProtoZe
v§ak na néj nemohl navézat §irSi tunel, vede po ném jen jedna trat. Na jeho stavbé pracovala fada vzdélanych lidi,
ktefi byli v 50. letech nuceni nastoupit do délnickych profesi. Proto se mu fikd Most inteligence. Cesta historii se
uzaviela. Budoucnost pokraéuje u Oparna (foto &. 9), kde na zruénost pfedkii navazali pracovnici Metrostavu.
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Co most, to original

Prvni most na Zemi stvofila sama pfiroda. A to nejen
ten tramovy, z padlého kmene, ale i ten obloukovy.
Nedaleko Hienska v Narodnim parku Ceské Svycarsko
miiZete obdivovat nejvétsi p¥irozenou skalni oblouko-
vou branu v Evropé. Nazyva se Pravéicka a jeji otvor
méfi u dna 26,5 m a je 16 m vysoky. Piskovcové nad-
praii, které ji lemuje, eroze misty zeStihlila na pouhé
tfi metry (foto). Lidé se prirodou inspirovali a sta-
vebnictvi obohatili o fadu originalnich mostnich dél.
Néktera z nich, at uZ historicka, nebo soudobd, berou
dech. Jiné mosty uZ natolik povaZujeme za soutast
krajiny, Ze je viibec nevnimame. Rada z téch nenapad-
nych je v§ak velmi zajimava - svou konstrukei, délkou
vystavhy nebo historii.

Mosty, mstky a lavky spojuji nejen brehy fek, ale
i lidské osudy. Jsou pro nds tak vyznamné, Ze se jejich
obrysy razily na mince a dostaly se i na rubovou stranu
vSech bankovek Evropské unie —kazdé z nich ma na sobé
rytinu, zobrazujici nékteré proslulé evropské mostni dilo
postavené v dobach od antiky aZ po soucasnost.

Stavbé mostil se na Skolach obvykle vénuiji studenti,
ktefi pro obtiZznost zvoleného oboru vzbuzuji u vSech
ostatnich zaslouZeny respekt. Na samotném zaCatku
studia se na Skole uci, Ze pfemosténi mohou byt silni¢ni,
méstska, dalnicni, Zeleznitni, tramvajovd, kombinovana
nebo sdruzena, primyslova i zvlastni, napfiklad priplav-
ni, vodni, vodovodni, jezova, a dokonce také mrtva, kdyz
uz k nicemu neslouzi. Velmi vysokou historickou hodnotu
mivaji mosty hradni a zamecké, at uZ jsou padaci, pfijez-
dové, pfechodové ¢&i parkové. Nedplny vycet typl most-
nich dél uzaviraji kryté mostni pfechody mezi budovami
véetné modernich tubusovych pasarel, které spojuiji tfeba
pavilony na brnénském vystavisti.

K vyrobé mostil lidé vyuZivali a vyuZivaji jak pfirodni
materidly, tfeba bambus nebo liany, dfevo ¢i kdmen, tak
i cihly, Zelezo, litinu, ocel, slitiny, plast i sklo. Modernéjsi
dila jsou z betonu i Zelezobetonu, pfedpjaté nebo kombi-
novana. Mohou byt kolma a Sikmé, pfima, nebo v oblou-
ku a lomend. Maji bud horni, nebo dolni, i mezilehlou
mostovku, kterd miZe byt zavéSend, nebo vzeprend. Déli
se i podle pohyblivosti, doby Zivotnosti a také podle toho,
nad ¢im vedou — terénni nerovnosti tfeba prekondvaji
viadukty a estakady.

Z hlediska uplatnéni konstrukénich prvk miizeme
mosty rozdélit na jedno-, dvou- az mnohoobloukové,
tramové (deskové Ci ramové), pfihradové, vzpéradlové,
véSadlové, visuté, Ci zavéSené nebo kombinované. A to
zdaleka neni vSechno.

Mosty daly jména také mnoha ¢eskym, moravskym
i slezskym obcim a méstim. Vice neZ deset z nich je ma
navic ve svém znaku — kromé samotného mésta Most
tfeba Brno-Husovice a Dolni Véstonice. Mosty prosté
i ve zjednoduSeném souhrnu predstavuji téma pro velkou
encyklopedii. VZdyt jen v Praze jich je stejné jako véZi vic
nezZ tfi sta a kazdy je jiny.

Za Metrostavem ziistalo v jeho témér Gtyficetileté
historii mnoho postavenych nebo zrekonstruovanych
mostd riiznych typi a konstrukei a také most z odli§nych
materidl{i. Rada z nich ziskala prestizni ocen&ni za kvalitng
odvedenou préci, naroénou konstrukci &i nezvykly zpisob
vystavby. Tfeba Zelezniéni ocelovy most na trati Praha
Smichov—Hostivice pfes silni¢ni okruh kolem Prahy,
silniéni Lahovicky most, most pfes Rybny potok na dal-
nici D8. Jeden z naSich poslednich rozestavénych mosti,
ktery vzbuzuje obdiv odbornik(i i veFejnosti, pfevede pres
chréanéné Oparenské udoli nové budovany tsek déinice D8
v Ceském stiedohofi. Informace o jeho stavbé naleznete
také ve fotoreportaZzi na strané 6. Inspiroval nas k tomu,
abychom z nepreberné nabidky mostél, které v Ceské
republice miZete vidét, predstavili v nasi letni pfiloze
zajimavé mostni dila prévé se spodnim obloukem.

Ten, koho mosty a lavky zajimaji, jich vice nez 1200
nalezne v Encyklopedii mosti v Cechach, na Moravé a ve
Slezsku, kterou sestavil doc. Dusan Josef z VUT v Brné.
V' elektronické podobé ji najdete na internetové adrese
www.libri.cz/databaze/mosty/index.php. PoslouZila ja-
ko zékladni zdroj informaci pro tvorbu nasi letni pFilohy.
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Kde se dobyvala tuha

Cesky Krumlov ma kaZdy spojeny predevsim se zajima-
vym zamkem a svétovym unikatem, amfiteatrem s ota-
¢ivym hlediStém. Ale i sem by mély vést kroky vSech,
kdo chtéji objevovat tajemna zékouti v podzemi.

V Ceském Krumlové se totiZ je§té donedévna v gra-
fitovém dole téZila tuha. | kdyZ byla téZba pfed pér lety
ukoncena, byl zdej$i ddl poslednim funkénim mistem
k dolovani tuhy v Ceské republice. Dnes do jeho Gtrob
vstupuiji jen zvédavi navstévnici.

Neobycejny zaZitek z prohlidky umociiuje uz od zacat-
ku skutecnost, Ze vSichni — bez rozdilu véku — se museji
nejprve navléknout do specidlniho odévu a nasadit speci-
alni obuv. Pfed ndstupem do ddiniho vlaku (foto ¢. 1) pak
jesté dostanete fadu ochrannych pomticek, mezi nimiz
nechybi pfilba s ¢elovym svétlem. Asi kilometr a pil
z celkové trasy dlouhé 2,5 kilometru urazite viatkem (foto
€. 2), zbytek prohlidky pak prochdzite Stolami pésky (foto
¢. 3). Pritom se pohybujete v hloubce od 74 do 30 metrd
pod povrchem a obdivovat mlZete nejen bagry, naklada-
¢e, kompresory, vrtaci kladiva, vozy a diilni voziky, ale
dozvite se také, k Gemu vSemu se zdejsi tuha pouZivala,

jakym zplsobem se dobyvala ( foto €. 4) i spoustu zajima-
vych informaci o eskokrumlovském podzemi. Prohlidka
trva pfiblizné hodinu a neni nijak fyzicky naroéna, takze ji
zvladnou i déti starsi tfi let. VéFte, Ze vylet do grafitového
dolu bude nejen pro né nezapomenutelnym zazitkem.

foto Libor Svacek, ARPIDA, CzechTourism

DalSi hornicka muzea a pamatky:

WWww.mayrau.wz.cz, www.muzeumokd.cz, www.muzeum-
pribram.cz, www.dul-michal.cz, www.grafitovydul.cz,
www.geopark.cz, www.solvayovylomy.cz, hornicke-
muzeum.ucoz.com, www.ados-harrachov.cz/hornicke-
muzeum.html, www.ptm.cz, hornickyspolekstribro.cz
www.zlatehory.cz, chrustenicka-sachta.cz, www.muplana.
cz/muplana_soubory/hornicke_muzeum, www.jiretin.

¢z, www.omk.cz/index.html?url=http://www.omk.cz/
dyn/docstola, www.cms-kh.cz, www.omks.cz/cz/vypis.
php?typ=krasno, www.muzeumbystricko.cz
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Hornicka muzea vystavuji unikaty

Hrady, zamky, tvrze a rozhledny vas uZ nelakaji? Hle-
date pro své toulky néco zajimavéjsiho, s pridechem
adrenalinu? Co takhle opustit povrch zemsky a obje-
vovat krasy a tajemstvi podzemi? Vratte se spole¢né
s nami do ¢asii, kdy dobyvani uhli, tuhy a rud bylo
dennim chlebem desetitisicli muzii, ktefi se kladivky,
mlatky a olejovymi kahanci snaZili ziskat néco z bohat-
stvi, jeZ v nejriiznéjSich koutech ¢eskeé krajiny vytvofila
pfiroda. V poétu pfistupnych dolii a muzei patfi naSe
republika mezi svétové velmoci. Jako pfiklad vam
predstavime dvé naSe nejvétSi. Déli je vzdalenost
zhruba 445 km a obé se mohou pochlubit unikaty.
Muzeum na jihovychodnim Gpati vrchu Landek neda-
leko Ostravy 1akd mimo jiné expozici bafského zachra-
narstvi, ktera je nejvétSi svého druhu na svété. Pred-
stavuje vysoce narocnou a rizikovou ¢innost, bez niz se
prace v podzemi neobesla, i techniku, ktera zachranariim

umoznovala pohybovat se v prostredi, jez je Clovéku v né-
kterych ohledech pfimo nepratelské.

Spolecné s détmi tak od péti let véku miiZete navstivit
skutecnou daini zachranarskou zakladnu a prohlédnout
si dychaci i oZivovaci techniku (foto €. 1). Je to opravdu
pastva pro oci, protoZe nejstarSi dochované dychaci
pfistroje pochézeji uz z roku 1884. Obdivovat miiZete
i kfisici pfistroje a skoro jako ve filmu Julese Verna si asi
budete pfipadat pfi prohlidce téZké potapécské soupravy
Siebe-Gorman z roku 1920, ktera je navic ve vynikajicim
stavu. | diky tomu je trvalym pfedmétem zajmu odbornik(
i milovniki historie potapéni a staré techniky viibec.

Expozice nabizi i prifez vyvojem novodobé dychaci
a zachranarské techniky. Nechybéji ani vybuchovzdorné
hraze a dalSi technologie zvySujici bezpe¢nost prace
v podzemi. Opravdovym bonbonkem pfedevSim pro déti
je pak moznost vyzkouSet si cviény zachranarsky polygon.
Na ném se simuluji podminky, do nichz se ¢lenové tymi
pfi svych zésazich skute¢né mohou dostat: nedychatelné
prostiedi, tma, horko, hluk i stisnény prostor...

Na skluzavku do Pfibrami

Do druhého muzea musite cestovat do PFibrami, do Bfe-
zovych Hor. K jeho atrakcim patfi jizda ddinim viackem,
podzemni vodni kolo se skluzavkou (foto €. 2), péSi cesta
vodni Stolou a obfi parni stroje (foto €. 3).

Technickym unikatem je zde podzemni vodni kolo
o priiméru 12,4 metru, které mazete spatfit v dole Drkol-
nov. Do provozu bylo uvedeno roku 1850, aby z podzemi
odcerpavalo vodu. SlouZilo aZ do 60. let minulého stoleti,
kdy poméhalo mésto zasobovat pitnou vodou. Turisté
ho mohou obdivovat od roku 2003 spole¢né s dalSim
unikatem, ktery se bude libit pfedevsim détem: specialni
skluzavkou, dlouhou ptes 50 metr(i. Hornici ji nazyvali
padnice. | s jeji pomaci se Ize origindlné a s troSkou
adrenalinu dopravit do podzemi dolu Drkolnov.

Miizete si tu prohlédnout i dal$i doly: dilo nazvané
Sevéinsky a dalsi s poetickymi jmény Vojtéch a Anna. Ve
strojovné Sev&inského dolu urgité nepfehlédnete vzacny
daini kompresor z roku 1928 a hasi¢skou stfikacku z ro-
ku 1885. ZdejSi Sachetni véZ, postavend v roce 1879 (foto
€. 4), vdm po prohlidce podzemi umozni i pékny vyhled
do okoli. Ale nejdfive musite vystoupat k jejimu ochozu,
37 metri nad zem. Vidét odtud m(iZete nejen na Brezové
Hory a jejich okoli, ale i na vlacek, ktery po uzkokolejné
trati zdolava &tvrtkilometrovou trasu mezi Sevéinskym
dolem a Dolem Vojtéch. Ten se do historie svétového
hornictvi zapsal v roce 1875, kdy pravé tady lidé poprvé
dosahli hloubky jednoho kilometru pod povrchem.

Zpestrenim prohlidky je funkéni hornickd kovarna
zprelomu 18.a 19. stoletii dal3i chlouba muzea — unikétni
parni téZni stroj Breitfeld & Danék z roku 1889. Co by to
v§ak bylo za prohlidku hornického muzea, kdybyste se ne-
podivali pod zem? Velkym lakadlem je prochazka 330 m
dlouhou historickou vodni Stolou Anna z 18. st., kterou
Ize dojit aZ do stejnojmenného dolu. Odtud pak miizete
pokracovat dalsim diilnim vlakem, ktery jezdi 260 m
dlouhou Prokopskou Stolou a zaveze vas k jedné ze tfi
nejhlubSich jam ve stfedni Evropé. Na dno je to 1600 m.

Na zavér se uréité zastavte na odvalu Sevéinského
dolu, kde si miZete nasbirat geologicko-mineralogické
vzorky. Na pamatku z cesty pod zemsky povrch.
text celé strany Martina Vampulova
foto P. Syrovy a Hornické muzeum Piibram

Karla Neubergera,
prvniho mistopredsedu Hornicko-histo-
rického spolku mésta Stribro

Do Stfibra. Tedy pfesnéji feéeno do Horniho krélovské-
ho mésta Stfibra. Tam byste se méli letos vydat, po-
kud chcete objevovat jiZ troSku zaSlou slavu hornictvi,
a neprocestovat pfitom kiizem krazem celou republi-
ku. Do mésta na fece Mzi totiZ pfijedou hornici v zafi
zavami. 0d étvrtka 9. do nedéle 12. zafi se zde kona jiz
tradicni, letos Etrnacté setkani hornickych mést a ob-
ci, které se kazdorocné porada v jiném méste.

Letos setkani porada Hornicko-historicky spolek Stfi-
bro. Kdy vznikl napad takova setkani hornickych mést

pofadat a jaké dalSi Cinnosti se vas spolek vénuje?
Piivodni napad na tuto akci vznikl u kolegii v Pfibrami, kde

se v roce 1996 uskutecnilo naSe prvni setkani. Loni byla
poradatelem stfedovéka stfibrnd Jihlava, pfisti rok to pro
zménu bude Chodov u Karlovych Vard, poté Chomutov,
Kladno, Havifov a v roce 2015 zase Pfibram, kde zaroven
probéhne i setkani na evropské trovni. Letos je tedy pofa-
datelem Horni kralovské mésto Stfibro. PFipravu a ducha
ovSem akci davaji ¢lenové naSeho Hornicko-historického
spolku (foto). BEhem osmi let jsme od zéklad{ vybudovali
cely komplex zdejSiho hornického skanzenu vEetné pro-
vozni budovy, strojovny, muzejni tizkokolejné ddini drahy
a v soucasné dobé jsme jiz dokondili i rekonstrukci kra-
lovské dédicné Stoly Prokop z roku 1513 v délce prohlidky
700 metrd. Vénujeme se mimo jiné i rozSireni hornické
stezky kolem mésta a vydavani publikaci a propagacnich
materidlii s hornickou tematikou.

Co nejzajimavéjSiho z doprovodného programu akce
miiZete nav§tévnikim doporuéit?

Z doprovodného programu si kazdy vybere to, co ho nejvi-
ce zajima. Urgité bych ale doporucil prohlidku zrekonstru-
ované $toly Prokop, novou vyhlidku z véZe kostela, oZive-
né prohlidky stfedovékeé radnice a ranni i veGerni privod.
Pak pochopitelné i zasedani horniho soudu, jehoZ soucas-
ti bude osvéta, jak se uméji hornici bavit, veselit, zpivat.
Pri tomto aktu nesmi chybét tieba cestny skok pres kiizi,
ale to bych musel nakonec vyjmenovat vSechno.
Nedélni dopoledne je vyhrazeno otevieni $toly Prokop.
Gim je vyjimeéna a na co se mohou navstévnici tésit?
Bude pfistupna i pro malé déti?

Kralovska dédicna Stola Prokop bude oteviena kazdy den,
ovSem musim predeslat, Ze oficialni delegati hornickych
mést a hornickych spolk( budou mit pfi prohlidce pred-
nost. Cim je nase $tola vyjime&na? Predevsim tim, e je
to v soucasnosti jediné pfistupné ddini dilo pfipravené
pro navstévniky v Plzefiském kraji. V dokongené Gasti
IV. etapy rekonstrukce jsme se dostali do stfedovékych
dobyvek, kde se nam na sténach odhaluji kfemenné
desky a Zily galenitu. Dokonce jsme objevili i dutinu s asi
padesati kostkami galenitu o velikosti do péti centimetrd.
Ato je u Stol obdobného typu v nasi republice i v zahranici
unikat. NaSi predci prosté tuto dutinu pfehlédli. Prohlidka
trva pfiblizné hodinu a étvrt a po ni se navstévnici mohou
svézt opravdovym dilnim vlakem kolem feky Mze. A kdyz
budou mit pocit, Ze je$té néco chybi, at nav§tivi soukromy
stfibrsky pivovar, kde mohou ochutnat origindini nepaste-
rované pivo s vymluvnymi nazvy treba Hornik, Argent,
nebo Duchmaus. Tomu poslednimu dala jméno legenda,
ktera Fika, Ze pravé tak se nazyval skiet, stfezici podzemi
pfed nezvanymi nav§tévniky. Osobné mohu ndv$tévu
naSeho krasného mésta a nejstarSiho rudniho reviru
Ceského krélovstvi viele doporugit.

foto Hornicko-historicky spolek Stfibro
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Obchodni centrum Jihlava zahajilo provoz

Konec dobry, vSechno dobré, fika staré pfislovi. Po-
sledni ¢ervnovy den se stalo teckou za sedmimésiénim
piisobeni divize 6 Metrostavu v metropoli Ceskomo-
ravské vrchoviny. Tohoto dne, v poZadované kvalité
a ve stanoveném terminu, pfedal vedouci projektu
Ing. Lubo$ Dalecky se svymi spolupracovniky viceiiée-
lové obchodné-sportovni centrum Jihlava investorovi.

V', kFestnim listé” ma zapsano, Ze se skldda ze su-
terénu a dvou nadzemnich podlazi. To obnasi 3230 m?
zastavéné a 4194 m2 podlahové plochy v 34 000 m? obe-
stavéného prostoru. To vSe divize 6 zvladla za necelych
sedm mésicl. V této souvislosti stoji za pfipomenuti, Ze
podstatna ¢ast dila pfipadla z pohledu stavbaril na nejhor-

§i mozné obdobi, na zimu. A ta minulé stala za to. Pivodni
zadavaci projekt uvazoval, Ze objekt bude zaloZen na na-
sypu. ,Postupovat timto zpisobem by v§ak znamenalo, Ze
bychom museli pfivézt prakticky do centra Jihlavy zhruba
9300 kubik(i zeminy,” zavzpominal na prosincové zaGatky
Ing. Dalecky. ,Kromé toho ihned vyvstala dalSi otazka.
Jak co nejrychleji a nejdiikladnéji zhutnit navezenou a
zmrzlou zeminu, aby v budoucnu nedochazelo k nebez-
peénému sesedani celé stavby. Proto jsme se rozhodli
navrhované feSeni zménit. Udélali jsme prefabrikovany
suterén, a tim jsme vytvofili panelové podlahy a zbavili
se v§ech zminénych problémci.”

Stavba v Jihlavé nebyla v podstaté pro divizi 6 mi-
moradnou zakazkou. To, co ji posunulo nad bézny stan-
dard, byly hlavné termin a klimatické podminky. ,V této
souvislosti bych chtél vyzdvihnout spolupréci s firmou
Podzimek a synové,” fekl Ing. Dalecky. ,Jeji pracovnici
maji bohaté zkuSenosti s vystavbou na Vysoginé a hlav-
né v zimé, coZ se nam moc hodilo. Rad bych se zminil
i 0 Ing. Marianu Mouckovi z technické pfipravy, ktery
odved! veliky kus prace zvlast pfi kolaudacich. V Jihlavé
jsme odevzdali kvalitni dilo (foto €. 2), které pfinese uZi-
tek celému méstu. Dlikazem toho je, Ze se v jednotlivych
obchodech uz 16. Cervence zacalo prodavat (foto €. 1).”
-rip-, foto Josef Husdk

Divize 4 zviadla na Morave i rozmary pocasi

V zimé snéZi, na jafe byva velka voda a v Iété vedro.
S tim vSim se stavbaii uméji vyporadat. Letos si v§ak
uZili nad obvyklou miru — snéhu byly zavéje, z poticki
vyrostly povodné a tropicka teplota preruSovala pra-
covni postupy. | presto, diky mobilizaci rezerv a praci
o vikendech, divize 4 dokon&i stavhu své ¢asti nového
seku dalnice D1 z Kroméfize do Rikovic véas.

Ve sdruzeni, které vede spole¢nost Skanska DS, jsme
v ramci vystavby dalniéniho obchvatu mésta Kromériz
dostali na starost provedeni vice nez dvoukilometrového
seku rychlostni komunikace R55, ktery navazuje na no-
vou dalni¢ni mimodroviiovou kfiZzovatku u Hulina. Nase
dilo zahrnuje asi 40 stavebnich objektil a ze tfi most,
které tu budujeme, oba délni¢ni stavime vlastnimi silami,”
pfipomina rozsah zakazky vedouci projektu Ing. Bfetislav
Poldk a doplriuje: ,,Pracujeme na Moravé od brezna 2008.
Stavebni prace na naSem dseku, které zahdjil rozsahly
a pro archeology velmi obohacujici z&chranny priizkum,
jsme az do leto$niho ledna zvladali s prehledem. Pocasi
v nasledujicim obdobi nam vSak dalo zabrat.”

V zimé se staveniS$té podobalo sibifské plani — tolik
a po tak dlouhou dobu leZiciho snéhu jako letos pry nikdo

z mistnich nepamatuije. Kviili bilé nadilce musela divize 4
zastavit veSkeré prace na hlavnich stavebnich objektech.
Pokracovala jen omezené, ve frézovani Ziviénych vrstev
na ¢asti plvodni komunikace 11/342, kterou v ramci
stavby D1 preloZila. Zacatkem letosniho Gnora byla tato
silnice uvedena do pfed¢asného uzivani.

S jarem snih odtél a rozplynul se ve zvySenych hla-
dindch fek; archeologové zdarné dokongili svdj prizkum
pod prekladanou komunikaci. ,,Pokud by nékdo hodnotil
liseky stavby podle mnoZstvi historickych nalezii, tak by
Metrostav snadno zvitézil. Na naSem stavenisti se totiz
naslo nejvice doklad(i o osidleni prostoru kolem Hulina.
Nejstarsi ndlezy pochézely az z doby vice nez 3000 let
pred naSim letopoCtem,” podtrhl Ing. Poldk.

V kvétnu se vSak nad Moravou zastavily deStové mra-
ky. Dlouhotrvajici srazky sniZily pevnost jiz provedenych
podkladnich vrstev vozovek, voda zalila okoli stavby a tym
Ing. Poldka nemohl zahdjit provadéni jejich definitivnich
konstrukei. Kvili nepfiznivému pocasi dosahlo zpozdéni
praci nejméné Sest tydnd. Pokladku cementobetonového
krytu chtéla divize 4 urychlit nasazenim dalSiho finiSeru.
Rozmary podasi ale pokracovaly, kdyZ pracovni dobu
vSech strojii omezily teploty nad 35 °C jen do poledne,
kdy se teplota betonu bliZila padesétce.

,Skluz postupné dohanime zvySenym dasilim,”“ popi-
suje Ing. Polak. ,NasSi subdodavatelé dokoncuji cemento-
dobé nds vSak ¢ekaji hlavné dokoncovaci prace. Az divize
je nas tu uz jen osm —kromé mé jeSté ekonom, dispecer-
ka, Gtyfi technici a mistr. Abychom stavbu véas dokongili
a dopracovali doklady pro prejimku, ¢eka nds ¢asové na-
roéna préace. Pokud vSak nepfijde tfeba zemétfeseni, nas
sek R55 predame vEas. Tak, aby celd nova délnice D1
mohla byt uvedena do provozu uz letos v listopadu, podle
plivodniho harmonogramu,” uzavrel Ing. Poléak.

-Is-, foto Bfetislav Polak

V komplexu Metropole stoji dalSi hruba stavha

Bytovy komplex Metropole v prazské €asti Zlicin se da-
le rozriistd. Koncem listopadu loiiského roku zde tym
Ing. Davida Timy z divize 6 dokongil druhou etapu vy-
stavby, ktera zahrnovala éty¥i objekty s oznaéenim |, J,
Ka L (foto €. 2) a letos v tinoru zahdjil prace na dal$im
domé, ktery investor pojmenoval podle pismene M.

Bytovy diim M ma lichobéznikovy ptidorys a je umis-
tén na okraji lokality vedle objektu J. Ve dvou podzemnich
podlazich bude mit sklepy a garaze a sedm nadzemnich
podlazi nabidne celkem 82 byti. ,Pfevazna vétsina je typu
2+kk a bude tu vSak i dost jednotek 1+kk,” fikd Ing. Tlima
a dodavd: ,V poslednich podlazich jsou pak &tyfi mezo-
netové byty o velikosti 3+kk a 4+kk."

Dnes je dokoncena hrubé stavba objektu a finiSujeme
s vyzdivkami (foto €. 1). ,Kolegové, vedeni Ing. Hordckem,
dokongili dilo asi s mési¢nim predstihem, za coz jim patfi
dik,“ pochvaluje si Ing. Tdma. PFitom na zacatku se situ-
ace optimisticky nevyvijela. A mohlo za to opét pocasi.
Prvni prace totiz stavbafi zahdjili v tnoru, kdy i ve Zli¢iné
panovala tuhd zima. Nepfiznivé povétrnostni podminky
ovlivnily predevSim betonaz zdkladové desky. Vlivem
rychlého otepleni navic prudce stoupla hladina spodni
vody, kterou bylo potfeba odCerpat, coZ se promitlo do
finanénich nékladti a stavbu zbrzdilo zhruba o 14 dni.

Skluz se pracovnikim Metrostavu podafilo dohnat
a prace nyni probihaji v pfedstihu. ,Pracujeme na vy-
zdivkach a rozvodech elektra, vody a kanalizace. Probiha
montaz oken a v 1. NP délame omitky. Kromé toho jsme

také zahdjili prace na fasadé,” vyjmenovava Ing. Tima.

A pravé na fasddu a zprovoznéni kotelny se jeho tym

soustfedi v nasledujicich tydnech. Kromé nich by do
konce Fijna mély byt dokonceny podlahy a omitky a na
svém misté by mélo byt zhruba 70 procent radiator(,
aby se v prlibéhu listopadu mohlo zagit topit. Pak budou
moci prace pokracovat uvnitf: obklady a dlazby, malby
a nésledné montaz dvefi a dfevénych podlah.

Ddm M bude mit stejnou fasadu jako jiz hotovy diim J,
kterd se od ostatnich objekti v komplexu Metropole lisi.
Jeji provedeni podle Ing. Timy komplikuji riizné odska-
kané lodzie, u kterych se musi zateplovat i strop.

Také do budoucna vidi Ing. Tima priibéh stavby
optimisticky: ,Planujeme byty predat a diim dokondit
v predstihu asi 0 2,5 mésice. V soucastné dobé jiz bylo
zahajeno vybérové fizeni na realizaci dalSich tfi objektti —
N, O a P —, kterého se chceme také z(castnit,” uzavira.
Pokud vSe dobfe dopadne, stavba dal$iho domu by méla
byt v Metropoli Zli¢in zahajena jeSté letos v prosinci.
Martina Vampulova, foto Josef Husak

Stola Markéta presahla délku 200 metrii

Jedinou razbu na trase metra V. A, pii které dnes Me-
trostav pouZivd Novou rakouskou tunelovaci metodu
(NRTM), najdete na Vypichu. Razici z tymu Ing. Miro-
slava Vlka z divize 5 s ni razi 220 m dlouhou pFistupo-
vou $tolu Markéta a rychle se bliZi k jejimu konci.

Jednotnym spadem pres 3 % Stola sestoupi az do
hloubky kolem 30 m pod terén. Je pouze docasnym
dilem, které nejprve poslouZzi k vyraZeni strojovny hlav-
niho vétrani, potom k vybudovani pokracujiciho tunelu
obratovych koleji a nakonec se stane dopravni cestou
pro vystavbu razené stanice Petfiny. Po protazeni tunelo-
vaciho zeminového stroje (EPB) stanici bude slouZit k jeji
dostavhbé a poté bude uzaviena popilkobetonem.

0d €ervna uZ razi¢i bez pouZiti stfelnych praci na Vy-
pichu dokon¢ili cely, 130 m dlouhy kus S$toly s profilem
33 m2. Na néj navazali razbou dila s rozSifenym profilem
45 m2, které slouzi jako vyhybna pro provoz dini techni-
ky. Z této Casti uz dokonili vice nez 70 m (foto). Zakladni
i roz8itena Stola maji tvar podkovy s rovnym dnem a jejich
vyrub je razeny v plném profilu bez ¢lenéni. Jen délka
zabéru se lisi podle tfidy raznosti od 0,8 do 2,5 m.

,Dfiv jsme vétSinou pracovali v ,Sedych’ masivech,
proto jsou pro nas zajimava souvrstvi barevnych piskov-
cdl, ve kterych pod Bilou horou pracujeme,” fikd Ing. VIk.
,Geologicky jsou oznacena jako bélohorské a korycanské
a prechazeji od jasné Zluté pfes okrovou, hnédou a reza-
vou az do Cervena. Misty jsou navic prolozené zelenymi
glaukonity ¢i Sedobilymi vapnitojilovitymi vrstvami.”

Barevny masiv je v8ak vidét jen na celbé vyrubu,
horninu totiz téméF okamzité skryje do¢asné osténi, slo-
Zené z prihradovych rami typu Bretex, svarovanych siti
a 20 cm stfikaného betonu. V dsecich, kde se Stola bude
kFizit s tratovymi tunely, je jeji osténi zesileno.

JTechnologii NRTM priibézné pfizplisobujeme hor-
nindm, ve kterych pracujeme,” uzavira Ing. VIk. ,Dnes
postupujeme tak rychle, Ze Stolu dokon¢ime do poloviny
srpna. Strojovnu a obratové koleje s vyrubem 39 m2
a celkovou délkou 300 m vyrazime do konce letoSniho
prosince. Razbu stanice Petfiny, jejiz nejvétsi profil bude
256 m2, zahdjime asi po Novém roce. Stavbu nam zatim
nejvic zkomplikoval dést a velké mnoZstvi bahna. Délame
vSak v§echno pro to, abychom neznecistovali okoli.”
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Pro lepSi orientaci

Na trase metra B ve stanici Karlovo namésti nainsta-
lovali v Eervnu pracovnici Dopravniho podniku hl. m.
Prahy zkuSebni verzi pilotniho projektu nového infor-
macéniho a navigacniho systému.

PFi jeho pfipravé, kterd zacala uz na podzim roku
2008, vychazeli jak z analyzy odzkouSenych a Uspés-
né slouzicich informacénich systémid MHD v evropskych
i svétovych metropolich, jako je napf. Londyn, Madrid,
Videri nebo Pafiz, tak i ze spoluprace s nezavislymi od-
borniky. Podilela se na ném i Narodni rada osob se zdra-
votnim postizenim CR, aby byl Iépe viditelny i pro osoby
se zrakovym postiZzenim, pfedni designéfi a specialisté
na informacni design a technologie a Prazska informacni
sluzba, zastreSujici zajmy zahraniénich navstévnika.

Novy vicejazy€ny orientacni systém bude srozumitel-
s moderni grafikou a designem. PouZiva vice piktogramd
a jednotlivé vychody oznaduje ¢isly. Jejich rozmisténi
vysvétli na nastupistich umisténé jednoduché mapy okoli
stanice s o€islovanymi vstupy do podzemi.

Grafika nového systému byla postavena na vyraznéj-
Sich prvcich, neZ ma ten stavajici. Informacni tabule na
nastupistich i ve vestibulech totiz kombinuji pouze dvé
barvy — bilou a tmavé modrou. Jejich kontrast bude vidi-
telngjSi a také bezpatkové pismo bude Iépe Gitelné.

Novy navigacni systém z metra bude mit v budoucnu
pfesah do celé Prazské integrované dopravy. V pfipa-
dé Uspéchu jeho pilotniho projektu a ziskani evropské
podpory predpoklada vedeni Dopravniho podniku hl. m.
Prahy jeho rozsifeni i do dalSich stanic podzemni drahy
a do celého systému MHD v ¢eské metropoli.

Divadio pro hospic

Teétr Viti Maréika vés v itery 7. zafi v 16 hodin zve do
parku Hospice sv. Jana N. Neumanna v Prachaticich
na rozverny divadelni kus pro malé i velké s nazvem
Snéhurka a sedm trpasliki. Hru, jejiZ kulisy tvofi ko-
mediantsky viiz, oZivi rytmické pisnitky, jejichZ snad-
no zapamatovatelny refrén si nejen déti, ale i dospéli
obvykle zpivaji spoleéné s herci. Samoziejmé nebude
chybét humor a hlavné laska, kterd i smrt pfekona.

Podpora habyhoxu

Babybox neboli schranka na odloZeni déti nabizi mat-
kam a nékdy i otclim vychodisko z krajni Zivotni situ-
ace. V Ceské republice jich donedavna bylo 36 a po-
mohly zachréanit uz 32 déti. V atery 29. Gervence
zatal v pravé poledne slouZit habybox tficaty sedmy
na radnici Prahy 6 v Jilemnické ulici. Vznikl jako tFeti
v Praze a prvni na levém biehu Vitavy a za vyrazného
finanéniho pFispéni Metrostavu.

ZFizovani zachrannych schranek organizuje Nadacni
fond pro odloZené déti STATIM a ob&anské sdruzeni Ba-
bybox pro odloZzené déti — STATIM, jehoz pfedseda Ludvik
Hess vSem pfitomnym na misté predved|, jak babybox
funguje (foto). Jeho schrénka s pidorysem 100 x 50 cm
a vySkou 60 cm je vétrana a vytapénd na 37 °C. Prostor
uvnitf snima kamera a kontroluji ¢idla, ktera reaguji na
svétlo i zvuk. KdyZ se dvirka za ditétem zavfou, signali-
zace upozorni obsluhujici personal na vioZzené nemluvng.
Jeho stav a Cas vloZeni jsou elektronicky i obrazové
zaznamendvany. Ten, kdo dité do schranky dal, pfitom
zGistava v anonymité a ma dost ¢asu nepoznan odejit.

Kromé Ludvika Hesse uvedli tficaty sedmy babybox
u nds oficidlné do provozu starosta Prahy 6 Tomas$ Cha-
lupa a feditel divize 6 Metrostavu Ing. Jan Cuc. Symbo-
lickou oteviraci pasku prestfihli najednou, aby vyjadFili
spole¢nou ochotu pomoci t&m, kdo to nejvic potfebuiji.
-red-, foto Miloslav Kolaf¥

Dostavba dalnice D8 pres Ceské stfedohofi zpomalila tempo

Podle piivodniho harmonogramu mél byt posledni, 16,5 km dlouhy iisek dalnice D8 uveden do provozu najednou
v prosinci leto$niho roku. Z legislativnich a finanénich diivodii se v§ak jeho vystavbha zpomalila. Dnes uZ je zfejmé,
Ze jej sdruZeni firem Metrostav, Berger Bohemia a SMP pod vedenim spoleénosti EUROVIA CS dokonéi pozdéji,
a zprovoznény bude po diléich Gsecich. ,Jsme radi, Ze investor prace nezastavi, a miizeme v nich pokragovat,“
oddechl si Ing. Roman Fuksa z divize 5, ktery je feditelem celé stavhy Metrostavu v zakladu zahrnujici étyFi velké
stavebni objekty. V tunelu Radejéin, kde vystavba zacala od tisteckého portélu (foto €. 1), dokon¢i jesté tento mésic
pracovnici divize 5 kompletni razby. Dnes je v ném nasypana vozovka z vyrubaného materialu (foto €. 2) a razici
doEi$tuji stény obou tubusii i propojek (foto €. 3 a 4), aby v nich mohla byt co nejdFive zahajena vystavba definitivniho
osténi. Prace jako obvykle probihaji pod dohledem Baiiského (ifadu, jehoZ odbornikiim se pfi nav§tévach nejvic
vénuje vedouci projektu Ing. David Cyroi (foto &. 5 vleve). Most v Dobkoviékach stavi divize 5 a 4 pomoci pfesuvné
skruze (foto €. 6). ,Ve Etvrtek 19. srpna jsme na ném dokonéili nosné konstrukce (foto €. 7) a na pravém mosté
zaciname betonovat fimsy,“ popsal Ing. Fuksa. Stavebni ¢ast asi 270 m dlouhého tunelu Prackovice dokonéi divize
5 jesté letos. Zbyva ji jen provést asi 80 m dlouhy zasyp hloubenych tunelii (foto €. 8). Cesta od Prackovic smérem
ku Praze pokracuje k poslednimu velkému objektu, ktery Metrostav na D8 buduje — k mostu Oparno. 0 unikétni letmé
betonazi, kterou vznikl, i o nezvykle velkém, 135m rozpéti spodnich obloukii (foto &. 9), jsme uZ psali mnohokrat. Ani
jeho stavba se nastésti nezastavila a tym Milana Spigky na ném pravé betonuje fimsy levého mostu.

Metro ma 582 kcal

Pfed 35 lety, na poCest zahajeni provozu na prvnim
iiseku trati C prazské podzemni drahy, zaéaly Michel-
ské pekarny vyrabét dezert nazvany Metro.

Stejné jako podzemni vlakova souprava, mél i on
v jednom baleni €tyfi hranolovité ,vagonky*, které pat-
fily k jedném z prvnich trvanlivych cukrafskych vyrobk{
na naSem trhu. Kazdy podlouhly sladky kvadfik o vaze
120 gram{ obsahoval asi 2400 kJ, coZ v pfepoctu zna-
mend o trochu vic nez 580 kilokalorii.

Novinku, jejiz recepturu ziskaly pekarny nadavkem
k vyrobni lince zakoupené v Holandsku, si oblibili zejmé-
na spartakiddni cvicenci. Do hromadnych jidelen ji totiz
zasobovaci dodavali v obzvlast velkém mnoZstvi. Metro
méli radi nejen sportovci, proto jej v obchodnich regé-
lech najdete dodnes. A stéle jej vyrabgji v Michelskych
pekarnach. K pivodni bilé klasické podobé vSak pribyla
i varianta pernikova, kokosové a puncova. VSechny maji
90denni minimalni trvanlivost a za svou kvalitu ziskaly
prestizni znacku Klasa. V internetovych obchodech mi-
Zete jednu Ctyfvagonkovou sestavu koupit uz za 23 K¢.
Dobrou chut a $tastnou cestu metrem s Metrem!

Mistfi a Byrokrat Cup

SmiSeny tym Metrostavu zvitézil v sobotu 7. srpna
v Dobfi$i na Mistrovstvi Ceské republiky firemnich
tymi v MTB maratonu. Blahopiejeme! Uspéch na-
$ich reprezentantii povznesl Metrostav na prvni pFicku
v priibéZném hodnoceni turnaje Byrokrat Cup.

Mistrovsky zdvod na horskych kolech se uskutecnil
v ramci Ceského pohéru marathon MTB cup 2010. Brdsky
terén pfi ném pfivital vice nez 600 biker( vytrvalym des-
tém a na hfebeni pouhymi 13 stupni Celsia. Za naSe barvy
do zavodu nastoupili Hana Kadlecova z divize 2 a Vladislav
John a Jan Klecka z centraly. V zavodé jednotlivci se nej-
|épe umistila Hana Kadlecova, kterd témér 55 km dlouhou
trat zvladla v ¢ase 3 hodiny, 38 minut a 15 sekund a zvi-
tézila v kategorii zen nad 35 let. Vladislavu Johnovi se
kvili velkému mnoZstvi bahna ve stfedni ¢ésti trasy (foto)
zadrelo jedno z loZisek zadniho kola a s ¢asem 03:09:56
se propadl na 23. misto ve své kategorii muzi 30-39 let.
Jan Klecka v ni skongil na 103. misté. Celkovy soucet ¢asli
nasich zavodnik( v§ak znamenal vitézstvi nad ostatnimi
smiSenymi firemnimi tymy v zavodé a zisk titulu mistr
Ceské republiky pro rok 2010.

Vysledky zavodu na horskych kolech v DobfiSi se
zapocitavaji i do série Byrokrat Cup, ve kterém se Met-
rostav diky vybornému vykonu cyklistd posunul na prvni
misto v prlibéZném poradi. Po deviti leto$nich turnajich,
kterych se zatim zii¢astnilo 79 tymd, ma 340 bod. Pred
druhou spolecnosti NESS Czech vede o pouhé &tyfi bo-
dy. Pred tfetim druzstvem firmy SUDOP PRAHA ma v8ak
naskok o rovnou stovku. Za Metrostav se zatim zavodii
zlicastnilo 26 zaméstnanc(. Dal$i jeSté maji prileZitost.
LetoSni Byrokrat Cup ma totiZ jeSté na programu:

m 18. z&fi - stolni tenis

m 28. zafi - golf

m 9. fijna — sdlova kopana

m 16. fijna — florbal

m 6. listopadu — volejbal 4+2
m 20. listopadu — squash

m 27. listopadu — bowling

www.byrokratcup.cz. Do zavod( se mlZete pfihlasit tre-
ba e-mailem na adrese komarkova@metrostav.cz.
-red-, foto KT FOTO - Jindfich Krammer

Ctrnactidenik Metrostav vydava Metrostav a.s., ¢len Skupiny Metrostav, Slen DDM Group / PovéFena $éfredaktorka Ing. Lenka Svobodové / VSechny neoznadené materidly pfipravili Lenka Svobodové, foto Josef Husék / Adresa redakce
KoZeluzska 5, 180 00 Praha 8-Libefi, tel.: 266 709 415; www.metrostav.cz / Cislo 14-15/2010 vy$lo 26. 8. 2010 (16/2010 vyjde 15. 9. 2009) / SloZeni redakéni rady Ing. Frantisek Polak (pfedseda), Ing. Jaromir Pavlitek (mistopredseda), Ing.
Ivan Kajer, Ing. Jiti Kavan, Pavel Meyer, Ing. Jitka Neklanova, Ing. Lenka Svobodova, Ing. Jaromir Sob, Ing. Libuse Weinfurtové a Mgr. Toméa$ Zémegnik / Design Toméa$ Machek, Side2 s.r.o., Trojicka 20, 128 00 Praha 2 / Vljroba Boomerang

Publishing, s. r. 0., Nad Kazankou 37, Praha 7-Troja, tel.: 244 023 201, fax: 244 023 333 / Podavani novinovych zasilek povolila Ceska posta, s.p., od$tépny zavod Praha, &. j. nov 6051/96 ze dne 3. 4. 1996 / Podavani novinovych zasilek bylo
povoleno s.p. 0ZSeC Usti nad Labem dne 21. 1. 1998, j. zn. P-649/98 / Registrace periodika MK CR E 7121, ISSN 1211-0736




